


   
  

ก ำหนดกำร 
กำรประชมุสรปุผลกำรศึกษำโครงกำร (สมัมนำ ครั้งที่ 3) 

โครงกำรจ้ำงวิศวกรที่ปรึกษำส ำรวจและออกแบบทำงแยกต่ำงระดับ 
จุดตัดทำงหลวงหมำยเลข 331 กับทำงหลวงหมำยเลข 3246 

วันศุกร์ที่ 6 กมุภำพันธ์ พ.ศ. 2569 เวลำ 08.30 – 12.00 น. 
ณ อำคำรอเนกประสงค์เทศบำลต ำบลท่ำบุญมี อ ำเภอเกำะจันทร์ จังหวัดชลบุรี 

 

08.30 - 09.00 น. ลงทะเบียน/รับเอกสาร 

09.00 - 09.20 น. พิธีเปิด การประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 
 กล่าวรายงานการประชุม 

   โดย ผู้แทนกรมทางหลวง (ส านักส ารวจและออกแบบ) 
 กล่าวเปิดการประชุม 

   โดย ผู้ว่าราชการจังหวัดชลบุรี หรือผู้แทน 

09.20 - 09.30 น. น าเสนอวิดีทัศน์ของโครงการ 
 
09.30 - 10.15 น. น าเสนอข้อมูลรายละเอียดของโครงการ ประกอบด้วย 

 การศึกษาทางด้านวิศวกรรม 
 โดย   นายนิมิตร อินทกูล (ผู้จัดการโครงการ) 
 การศึกษาทางด้านสิ่งแวดล้อม 
 โดย  ดร.ภูปกรณ์  จิรปวริศร (ผู้ช านาญการด้านสิ่งแวดล้อม) 
 การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 โดย   นายอชิระ  วังไธสง (ผู้เชี่ยวชาญด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน) 

10.15 - 11.15 น. รับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุม พร้อมทั้งร่วมตอบข้อซักถาม 
 โดย  กรมทางหลวงและกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา 

11.15 - 11.30 น. สรุปผลการประชุมและปิดการประชุมฯ 

 
หมำยเหตุ :  มีอาหารว่างและอาหารกลางวันไว้บริการส าหรับผู้เข้าร่วมประชุม 

 

 



 
เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 
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   ก 
 

สารบัญ 

หัวข้อ  หน้า 
1. ความเป็นมาของโครงการ 1 

2. วัตถุประสงค์ของโครงการ 2 

3. วัตถุประสงค์ของการประชุม 2 

4. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับจากโครงการ 3 

5. พื้นที่ศึกษาของโครงการ 3 

6. รูปแบบการพฒันาของโครงการ 5 
6.1 งานออกแบบรายละเอียดงานทาง 5 
6.2 รูปแบบทางแยกต่างระดับ 6 
6.3 รูปแบบโครงสร้างสะพานของโครงการ 7 

6.3.1 สะพานข้ามแยกเกาะโพธ์ิ 7 
6.3.2 สะพานข้ามลำน้ำ 8 

6.4 รูปแบบจุดกลับรถของโครงการฯ 8 
6.5 การออกแบบระบบระบายน้ำ 9 

6.5.1 ระบบระบายน้ำระดับดิน 9 
6.5.2 ระบบระบายน้ำทางยกระดับ 12 

6.6 ระบบไฟฟ้าแสงสว่างของโครงการ 13 
6.7 การออกแบบด้านสถาปัตยกรรม 14 
6.8 การจัดการจราจรระหว่างก่อสร้าง 15 
6.9 การคาดการณ์แผนการดำเนินงานของโครงการ 16 
6.10 งบประมาณค่าก่อสร้างของโครงการ 16 

7. การศึกษาดา้นสิ่งแวดล้อม 16 

8. งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 47 
8.1 การดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนของโครงการ 47 
8.2 ผลการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา 47 

8.2.1 การประชาสัมพันธ์โครงการ 47 
8.2.2 การมีส่วนร่วมของประชาชน 48 

9. แผนการดำเนินงานในขั้นต่อไป 67 
9.1 การดำเนินงานทางด้านวิศวกรรม 67 
9.2 การดำเนินงานทางด้านสิ่งแวดล้อม 67 
9.3 การดำเนินงานทางด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 67 

10. ช่องทางการประชาสัมพันธ์ และติดต่อสอบถามข้อมูล 68 



 
เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 
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สารบัญรูป 

รูปที่  หน้า 
รูปที่ 5-1 ขอบเขตพื้นที่ศึกษาของโครงการ ในระยะขา้งละ 500 เมตร  

จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 4 
รูปที่ 6.1-1 ตัวอย่างรูปตัดทางหลวงโดยทั่วไปของโครงการ 5 
รูปที่ 6.1-2 ตัวอย่างรูปแบบเกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median) 5 
รูปที่ 6.1-3 ตัวอย่างรูปแบบเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีตกั้น (Barrier Median) 6 
รูปที่ 6.2-1 ตัวอย่างภาพจำลองรูปแบบทางแยกต่างระดับของโครงการ 6 
รูปที่ 6.2-2 ตัวอย่างรูปตัดบริเวณทางแยกต่างระดับของโครงการ 7 
รูปที่ 6.3-1 ตัวอย่างรูปแบบโครงสร้างทางยกระดับแบบคานกล่องแบบหล่อสำเร็จ  

(Precast Segmental Box Girder) 7 
รูปที่ 6.4-1 ตัวอย่างรูปแบบจุดกลับรถใตส้ะพาน 8 
รูปที่ 6.4-2 แปลนแสดงตำแหน่งจุดกลับรถ 9 
รูปที่ 6.4-3 ตัวอย่างรูปแบบจุดกลับรถระดับพื้น 9 
รูปที่ 6.5-1 ตัวอย่างระบบรางระบายน้ำในแนวเกาะกลาง ช่วง กม. 85+200 ถึงช่วง กม. 86+075 10 
รูปที่ 6.5-2 ตัวอย่างระบบระบายน้ำช่วง กม. 86+075 ถึงช่วง กม. 86+700 10 
รูปที่ 6.5-3 ตัวอย่างระบบระบายน้ำช่วง กม. 86+700 ถึงช่วง กม. 87+700 11 
รูปที่ 6.5-4 ตัวอย่างระบบรางระบายน้ำในแนวเกาะกลาง ช่วง กม. 87+700 ถึงช่วง กม. 88+900 11 
รูปที่ 6.5-5 ท่อลอดใต้คลองส่งน้ำชลประทาน 12 
รูปที่ 6.5-6 ตัวอย่างระบบระบายน้ำบนทางยกระดับของโครงการ 12 
รูปที่ 6.6-1 การติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างของโครงการ 13 
รูปที่ 6.6-2 ตัวอย่างการติดตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างใต้สะพานทางแยกต่างระดับ 13 
รูปที่ 6.7-1 ตัวอย่างเสาแสดงสัญลักษณส์ถานที่ต่าง ๆ 14 
รูปที่ 6.7-2 ตัวอย่างแสดงป้ายช่ือแยกและสัญลักษณ์ยิ้ม 14 
รูปที่ 6.8-1 ตัวอย่างการติดตั้งเครื่องหมายจราจรในระยะก่อสร้าง 15 
รูปที่ 7-1 ขั้นตอนการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 18 
รูปที่ 8.1-1 กิจกรรมการดำเนินงานด้านการมีส่วนของประชาชน 47 
รูปที่ 8.2-1 การประชาสัมพันธ์โครงการ 48 
รูปที่ 8.2-2 บรรยากาศการประชุมปฐมนเิทศโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เมื่อวันพฤหสับดีที่ 15  

พฤษภาคม พ.ศ. 2568 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุม ชั้น 2  
อาคารศูนย์อบรมชุมชน เทศบาลตำบลท่าบุญมี อำเภอเกาะจันทร์ จังหวัดชลบุรี 49 

รูปที่ 8.2-3 บรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ 
เบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) กลุ่มที่ 1 เมื่อวันอังคารที่ 15 กรกฎาคม พ.ศ. 2568  
เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุม ชั้น 2 อาคารศูนย์อบรมชุมชน  
เทศบาลตำบลท่าบุญมี อำเภอเกาะจันทร์ จังหวัดชลบุรี 53 

 
 
 



 
เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 

   ค 
 

สารบัญรูป 

รูปที่  หน้า 
รูปที่ 8.2-4 บรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ 

เบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) กลุ่มที ่2 เมื่อวันอังคารที่ 15 กรกฎาคม พ.ศ. 2568  
เวลา 13.00-16.00 น. ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลท่าบุญมี  
อำเภอเกาะจันทร์ จังหวัดชลบุร ี 54 

รูปที่ 8.2-5 บรรยากาศการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที ่2)  
เมื่อวันศุกร์ที่ 19 กันยายน พ.ศ. 2568 เวลา 08.30-12.00 น. ณ อาคารอเนกประสงค์  
(มูลนิธิเกาะโพธิ์โพธิญาณ) ศาลเจ้าเจ้าเจียวตี่กงเกาะโพธิ์ ตำบลท่าบุญมี  
อำเภอเกาะจันทร์ จังหวัดชลบุร ี 58 

รูปที่ 8.2-6 บรรยากาศการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มยอ่ย ครั้งที่ 2)  
เมื่อวันศุกร์ที่ 28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องประชุม  
ชั้น 2 อาคารศนูย์อบรมชุมชน เทศบาลตำบลท่าบุญมี อำเภอเกาะจันทร์ จังหวัดชลบุรี 61 

รูปที่ 8.2-7 ความคิดเห็นต่อการปรับปรุงสี่แยกเกาะโพธิ์ให้เป็นทางแยกต่างระดับ 65 
รูปที่ 8.2-8 ความคิดเห็นต่อผลกระทบในการปรับปรุงแยกเกาะโพธิ์ 66 
รูปที่ 8.2-9 ความคิดเห็นต่อประเด็น/ปัญหาสำคัญที่ควรพิจารณากรณีมีการพัฒนาโครงการ 66 

  



 
เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 
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   ง 
 

สารบัญตาราง 

ตารางที ่ หน้า 
ตารางที่ 5-1 เขตท้องที่บริเวณพื้นที่ศึกษาของโครงการ 3 
ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคญั มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม  

และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 19 
ตารางที่ 8.2-1 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ  

ในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1) 50 
ตารางที่ 8.2-2 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ ในการประชุมเสนอแนวคิด 

ในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)  
กลุ่มที่ 1 55 

ตารางที่ 8.2-3 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ ในการประชุมเสนอแนวคิด 
ในการกำหนดรปูแบบทางเลือกการพฒันาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) กลุ่มที ่2 57 

ตารางที่ 8.2-4 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ ในการประชุมสรุปผล 
การคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สมัมนา ครั้งที ่2) 59 

ตารางที่ 8.2-5 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ ในการประชุมหารือมาตรการ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 62 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 
โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ 

จุดตดัทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 

1. ความเป็นมาของโครงการ 

กรมทางหลวงได้ดำเนินการจัดทำแผนพัฒนาทางหลวง โดยกำหนดตามทิศทางของการพัฒนาระบบ
คมนาคมและขนส่งของแผนพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติแต่ละฉบับ ซึ่งงานที่ดำเนินการจะครอบคลุม 
ถึงโครงการใหม่ ทั้งที่เป็นงานก่อสร้างและงานบูรณะทางหลวงทั่วประเทศ อาทิ งานก่อสร้างทางหลวงพิเศษ  
ระหว่างเมือง งานก่อสร้างทางหลวงแนวใหม่ งานก่อสร้างเพื่อเพิ่มมาตรฐานชั้นทางของทางหลวง งานบูรณะและ
ปรับปรุงผิวจราจรเดิม และงานก่อสร้างทางแยกต่างระดับ ตลอดจนงานอำนวยความปลอดภัย ซึ่งเป็นภารกิจหลัก
ที่ทางกรมทางหลวงมุ่งที่จะพัฒนาและดูแลบริหารจัดการโครงข่ายทางหลวงให้มีความสมบูรณ์ สะดวก เชื่อมโยง 
เข้าถึง และปลอดภัย 

จังหวัดชลบุรี เป็นจังหวัดที่มีแนวเส้นทางการคมนาคมและขนส่งที่ดีที่สุดจังหวัดหนึ่งของประเทศ โดยมี
ระบบการคมนาคมและขนส่งทีส่ะดวกและทั่วถึง ทั้งด้านการขนส่งทางบก ทางน้ำ และทางอากาศ รวมทั้งมีระบบ
การขนส่งทางท่อ เช่น น้ำ น้ำมัน และก๊าซ เป็นต้น โดยในปัจจุบันจังหวัดชลบุรีมีการคมนาคมและขนส่งทางบก
เป็นหลัก ซึ่งควรจะต้องมีการพัฒนาศักยภาพและประสิทธิภาพให้เพิ่มมากขึ้น เพื่อให้มีความสอดคล้องและ
สามารถเป็นส่วนหนึ่งของการสนับสนุนการพัฒนาด้านต่าง ๆ ของประเทศ โดยในปัจจุบันบริเวณจุดตัดทางหลวง
หมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 และถนนเกาะโพธิ์-สามแยก หรือที่เรียกว่า “ทางแยกเกาะโพธิ์” 
เป็นจุดตัดทางแยกระดับพื้น ควบคุมด้วยระบบสัญญาณไฟจราจร ที่ตั ้งอยู่ในแนวเส้นทางการคมนาคมและ  
ขนส่งหลักเส้นหนึ่งของจังหวัดชลบุรีและภาคตะวันออก เพื่อรองรับการเดินทางและการขนส่งสินค้าระหว่าง
ภูมิภาค จากภาคตะวันออกไปยังภาคกลางและภาคตะวันออกเฉียงเหนือ ซึ่งปัจจุบันบริเวณทางแยกดังกล่าว  
มีปริมาณการจราจรเพิ่มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง โดยเฉพาะรถบรรทุกขนาดใหญ่ ส่งผลให้การสัญจรผ่านบริเวณ  
ทางแยกเกิดปัญหาการจราจรติดขัด มีความล่าช้าในการเดินทางสูง และเป็นจุดเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ  
ทางถนน กรมทางหลวงได้เล็งเห็นถึงความสำคัญของ “ทางแยกเกาะโพธิ์” จึงได้เริ่มดำเนินการศึกษารูปแบบ
การพัฒนาทางแยกต่างระดับ ในบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 และ 
ถนนเกาะโพธิ์-สามแยก เพื่อเป็นการแก้ไขปัญหาด้านการจราจร การปรับปรุงและพัฒนาทางแยก รวมทั้งเป็นการ
เพิ่มประสิทธิภาพในการคมนาคมและขนส่งบนโครงข่ายทางหลวง เพื่อให้สามารถเดินทางได้สะดวก รวดเร็ว และ
ปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 

ในการนี้ “กรมทางหลวง” โดยสำนักสำรวจและออกแบบ ได้ว่าจ้างกลุ่มบริษัทที่ปรึกษา ประกอบด้วย 
บริษัท วิสิทธิ์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส์ จำกัด และบริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท์ จำกัด เป็นที่ปรึกษาสำหรับ
การดำเนินงานบริการด้านวิศวกรรมการสำรวจและออกแบบรายละเอียด โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจ
และออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 รวมทั้งดำเนินการ
ศึกษาและจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น  (Initial Environmental Examination : IEE) และ
ดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนและการประชาสัมพันธ์อย่างต่อเนื่องตลอดระยะเวลาการศึกษาและ
การดำเนินงานของโครงการ เพื่อเปิดโอกาสให้ผู้ที่เกี่ยวข้อง ประชาชน และผู้ที่มีส่วนได้เสียในพื้นที่ได้มีส่วนร่วม
ในการแสดงความคิดเห็น ข้อห่วงกังวล ตลอดจนปัญหาและอุปสรรคที่อาจจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาของโครงการ 



 
เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 

   2 
 

ซึ่งโครงการฯ จะนำความคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้รับมาพิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการ ให้มีความ
ครบถ้วน สมบูรณ์ และสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนในพื้นที่ให้มากที่สุดต่อไป 

สำหรับการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา โครงการได้จัดให้มีการประชุมปฐมนิเทศ
โครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 1) เมื่อวันพฤหัสบดีที่ 15 พฤษภาคม พ.ศ. 2568 เพื่อชี้แจงข้อมูลของโครงการ 
ในเบื้องต้น และรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุมในประเด็นต่าง ๆ เพื่อนำมาใช้ประกอบ
ในการศึกษาโครงการ ต่อมาได้มีการจัดประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการ
เบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) เมื่อวันอังคารที่ 15 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 เพื่อให้ข้อมูลโครงการ โดยเฉพาะแนวคิด 
ในการกำหนดรูปแบบทางเลือกของโครงการ รายละเอียดของแต่ละรูปแบบทางเลือก รวมถึงเกณฑ์ในการคัดเลือก
รูปแบบของโครงการ การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) เมื่อวันศุกร์ที่ 19 
กันยายน พ.ศ. 2568 เพื่อนำเสนอผลการคัดเลือกรูปแบบทางแยกต่างระดับที่เหมาะสมต่อการพัฒนาโครงการ 
รูปแบบโครงสร้างของโครงการ และความก้าวหน้าของการดำเนินงาน และการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) เมื่อวันศุกร์ที่ 28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 เพื่อนำเสนอข้อมูลความก้าวหน้าใน
การศึกษาของโครงการ และร่างมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการพัฒนา
โครงการ สำหรับการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนในครั้งนี้เป็นการประชุมสรุปผลการศึกษา
โครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) ซึ่งมีวัตถุประสงค์ที่สำคัญเพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาโครงการ ทั้งทางด้าน
วิศวกรรม ด้านเศรษฐกิจ ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม และด้านอื่น ๆ ของโครงการ รวมทั้งเพื่อรับฟังความคิดเห็น 
ข้อเสนอแนะ และข้อห่วงกังวล จากผู้เข้าร่วมประชุมเพื่อจะได้นำข้อคิดเห็นมาปรับปรุงการศึกษาในด้านต่าง ๆ ให้มี
ความเหมาะสมมากยิ่งขึ้น พร้อมทั้งเพื่อให้สามารถจัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นให้มีความสมบูรณ์ 
และสอดคล้องกับข้อห่วงกังวลของประชาชนในพื้นที่และภาคส่วนต่าง ๆ ต่อไป 

2. วัตถุประสงค์ของโครงการ 

1) เพื่อแก้ไขปัญหาด้านการจราจร ลดความเสี่ยงต่อการเกิดอุบัติเหตุ และเพิ่มประสิทธิภาพของ  
การคมนาคมและขนส่ง บริเวณทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 และโครงข่ายถนน  
ในบริเวณข้างเคียง 

2) เพื่อศึกษาและพัฒนาทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 
3246 ให้มีความสมบูรณ์ และเหมาะสม เป็นไปตามหลักวิศวกรรม และสอดคล้องกับสภาพแวดล้อม เศรษฐกิจ 
และสังคม 

3) เพื่อพัฒนาและปรับปรุงโครงข่ายทางหลวงให้มีความคล่องตัว สามารถสนับสนุนการเดินทาง และ
การขนส่งสินค้า ได้อย่างมีประสิทธิภาพ รวมทั้งสามารถรองรับการพัฒนาของพื้นที่ในอนาคต 

4) เพื่อศึกษา วิเคราะห์ และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น รวมทั้งเพื่อเป็นการกำหนด
มาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นให้มีความเหมาะสม 

3. วัตถุประสงค์ของการประชุม 

1) เพื่อนำเสนอสรุปผลการศึกษาทั้งทางด้านวิศวกรรม ด้านเศรษฐกิจ ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และด้านอื่น ๆ ของโครงการ รวมทั้งสรุปผลการประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา  

2) เพื ่อรับฟังความคิดเห็น ข้อห่วงกังวล และข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุม เพื ่อจะได้นำ
ข้อคิดเห็นดังกล่าวมาปรับปรุงการศึกษาในด้านต่าง ๆ ให้มีความเหมาะสมมากยิ่งขึ้น พร้อมทั้งเพื่อให้สามารถ
จัดทำรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นให้มีความสมบูรณ์ต่อไป 
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4. ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รบัจากโครงการ 

1) สามารถแก้ไขปัญหาการจราจรติดขัด ช่วยอำนวยความสะดวกในการเดินทาง และลดอัตราเสี่ยง
ต่อการเกิดอุบัติเหตุบริเวณทางแยกเกาะโพธิ ์ได้อย่างมีประสิทธิภาพและเป็นรูปธรรม 

2) สามารถเพิ่มประสิทธิภาพในการพัฒนาโครงข่ายทางหลวงในพื้นที่จังหวัดชลบุรีให้มีความสมบูรณ์
มากยิ่งขึ้น รวมทั้งสามารถสนับสนุนการคมนาคมและขนส่ง ให้มีความสะดวก รวดเร็ว และปลอดภัย 

5. พื้นที่ศึกษาของโครงการ 

โครงการตั้งอยู่บนทางหลวงหมายเลข 331 มีจุดเริ่มต้นของโครงการ บริเวณ กม. 85+200 ผ่านแยก
เกาะโพธิ์ซึ่งเป็นจุดตัดทางแยกระดับพื้นระหว่างทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 และ
ถนนเกาะโพธิ์-สามแยก หรือที่เรียกว่า ทางแยกเกาะโพธิ์ แล้วไปถึงจุดสิ้นสุดโครงการบริเวณ กม. 88+900 
ระยะทางรวมประมาณ 3.70 กิโลเมตร โดยพื้นที่ศึกษาครอบคลุมพื้นที่ในระยะข้างละ 500 เมตร จากกึ่งกลาง
แนวเส้นทางโครงการ ซึ่งอยู่ในเขตพ้ืนที่รับผิดชอบของเทศบาลตำบลท่าบุญมี และองค์การบริหารส่วนตำบลท่า
บุญมี อำเภอเกาะจันทร์ จังหวัดชลบุร ีแสดงรายละเอียดในตารางที่ 5-1 และรูปที่ 5-1 

ตารางที่ 5-1 เขตท้องทีบ่ริเวณพื้นที่ศึกษาของโครงการ 
ชุมชน/หมู่บ้าน องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ตำบล อำเภอ จังหวัด 

1. ชุมชนย่อยที่ 1 

ทต. ท่าบุญม ี

ท่าบุญม ี เกาะจันทร์ ชลบุร ี

2. ชุมชนย่อยที่ 2 
3. ชุมชนย่อยที่ 7 
4. ชุมชนย่อยที่ 8 
5. หมู่ที่ 1 บ้านทา่บุญม ี

อบต. ท่าบุญม ี
6. หมู่ที่ 2 บ้านหนองแขนนาง 
7. หมู่ที่ 3 บ้านนาม่วง 
8. หมู่ที่ 4 บ้านเกาะโพธิ์ 
9. หมู่ที่ 7 บ้านหนองงูเหลือม 

รวม 4 ชุมชน 5 หมู่บ้าน 2 เขตปกครอง 1 ตำบล 1 อำเภอ 1 จังหวัด 
ที่มา : บริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท์ จำกัด, 2568. 
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ที่มา : บริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท์ จำกัด, 2568. 

รูปที่ 5-1 ขอบเขตพื้นทีศ่ึกษาของโครงการ ในระยะข้างละ 500 เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ  
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6. รูปแบบการพฒันาของโครงการ 

6.1 งานออกแบบรายละเอียดงานทาง 
โครงการได้ดำเนินการปรับปรุงรูปตัดทางหลวงภายใต้เขตทางเดิม โดยกำหนดรูปตัดทางหลวงไว้ที่

ขนาด 10-14 ช่องจราจร แสดงรายละเอียดในรูปที่ 6.1-1 โดยมีรายละเอียดรูปตัดทางหลวงโดยทั่วไปของ
โครงการ ดังนี้ 

1) ปรับปรุงจำนวนช่องจราจรเป็นทางหลวงขนาด 10-14 ช่องจราจร  
- ทางหลักจำนวน 3-4 ช่องจราจร/ทิศทาง 
- ทางคู่ขนานจำนวน 2-3 ช่องจราจร/ทิศทาง 

2) ความกว้างช่องจราจรช่องละ 3.50 เมตร 
3) ความกว้างไหล่ทางด้านนอกของถนนหลัก 2.50 เมตร  
4) แบ่งทิศทางจราจรด้วยเกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median) ช่วง กม. 85+200  

ถึง กม. 86+100 และช่วง กม. 87+975 ถึง กม. 88+900 แสดงรายละเอียดในรูปที่ 6.1-2 และ
แบบกำแพงคอนกรีตกั้น (Barrier Median) ในบริเวณ ช่วง กม. 86+100 ถึง กม. 86+825 และ
ช่วง กม. 87+660 ถึง กม. 87+975 แสดงรายละเอียดในรูปที่ 6.1-3 

5) ความกว้างเกาะกลาง 2.60-5.10 เมตร 
6) มีเกาะยกกั้นแบ่งระหว่างถนนหลักกับทางคู่ขนาน (Separator) กว้าง 3.00 เมตร 
7) มีทางเท้าและระบบระบายน้ำใต้ทางเท้า ในบริเวณที่มีการก่อสร้างเต็มพื้นที่เขตทางหลวง 

 
รูปที่ 6.1-1 ตัวอย่างรูปตัดทางหลวงโดยทั่วไปของโครงการ 

 
รูปที่ 6.1-2 ตัวอย่างรูปแบบเกาะกลางแบบกดเป็นร่อง (Depressed Median) 
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รูปที่ 6.1-3 ตัวอย่างรูปแบบเกาะกลางแบบกำแพงคอนกรีตกั้น (Barrier Median) 

6.2 รูปแบบทางแยกต่างระดับ 
ออกแบบเป็นสะพานยกระดับตามแนวทางหลวงหมายเลข 331 ขนาด 6 ช่องจราจร ทิศทางละ  

3 ช่องจราจร มีความสูงของช่องลอดใต้สะพานอย่างน้อย 5.50 เมตร โดยบริเวณทางแยกระดับพื้นเป็น 4 แยก
ควบคุมการจราจรด้วยระบบสัญญาณไฟจราจร แสดงรายละเอียดในรูปที่ 6.2-1 และรูปที่ 6.2-2 

 
รูปที่ 6.2-1 ตัวอย่างภาพจำลองรปูแบบทางแยกต่างระดับของโครงการ 
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รูปที่ 6.2-2 ตัวอย่างรูปตัดบริเวณทางแยกต่างระดับของโครงการ 

6.3 รูปแบบโครงสร้างสะพานของโครงการ 

6.3.1 สะพานข้ามแยกเกาะโพธิ ์
รูปแบบโครงสร้างของสะพานยกระดับข้ามแยกเกาะโพธิ์ของโครงการ เป็นโครงสร้างทางยกระดับ 

แบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่องหล่อสำเร็จ (Precast Segmental Box Girder) แสดงรายละเอียดในรูปที่ 
6.3-1 โดยมีปีกคอนกรีตยื่นออกไปทั้งสองด้าน มีการผลิตโดยการหล่อสำเร็จจากโรงงาน จากนั้นจะมีการนำ
ชิ้นส่วนเหล่านี้มาประกอบเข้าด้วยกันในพื้นที่ก่อสร้าง เหมาะสมสำหรับสะพานที่ต้องการช่วงพาดของสะพาน
ยาว ทำให้สามารถลดจำนวนตอม่อสำหรับรองรับน้ำหนักของสะพานได้ โดยมีข้อดี คือ รูปแบบนี้สามารถ
ก่อสร้างได้อย่างรวดเร็ว ช่วยลดระยะเวลาการปิดหรือเบี่ยงช่องทางจราจร 

 
รูปที่ 6.3-1 ตัวอย่างรูปแบบโครงสร้างทางยกระดับแบบคานกล่องแบบหล่อสำเร็จ  

(Precast Segmental Box Girder) 

ช่องทางหลัก ช่องทางหลัก 

ทางคู่ขนาน ทางคู่ขนาน 

 

  ช่องจราจร
สำหรับ
กลับรถ 

ช่องจราจร
สำหรับ
กลับรถ 

40.00 
 

 
40.00 

80.00 
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6.3.2 สะพานข้ามลำน้ำ 
ออกแบบและปรับปรุงขยายสะพานข้ามคลองตลอดแนวเส้นทางโครงการ จำนวน 4 สะพาน 

รายละเอียดดังนี ้
1) สะพานข้ามคลองชลประทาน ขยายสะพานขนาด 2 ช่องจราจรเดิม ต่อทิศทาง เป็นขนาด  

3 ช่องจราจร ต่อทิศทาง 
2) สะพานข้ามคลองกระเบาะ รื้อสะพานขนาด 2 ช่องจราจรเดิม ต่อทิศทาง และก่อสร้างสะพาน

ความยาว 50 เมตร ขนาด 3 ช่องจราจร ต่อทิศทาง 
3) สะพานข้ามคลองเกาะโพธิ์ รื้อสะพานขนาด 2 ช่องจราจรเดิม ต่อทิศทาง และก่อสร้างสะพาน

ความยาว 30 เมตร ขนาด 3 ช่องจราจร ต่อทิศทาง 
4) สะพานข้ามคลองท่าบุญมี รื้อสะพานขนาด 2 ช่องจราจรเดิม ต่อทิศทาง และก่อสร้างสะพาน

ความยาว 30 เมตร ขนาด 3 ช่องจราจร ต่อทิศทาง 

6.4 รูปแบบจุดกลบัรถของโครงการฯ 

ในบริเวณทางแยกต่างระดับของโครงการฯ มีการออกแบบจุดกลับรถใต้สะพานเพิ่มเติม โดยมีการ
กำหนดความสูงของช่องลอดอย่างน้อย 5.50 เมตร เพื่อรองรับความสูงและรองรับวงเลี้ยวในการกลับรถของรถ 
ทุกขนาด โดยเฉพาะรถบรรทุกขนาดใหญ่ เพื่อเพิ่มความสะดวกและความปลอดภัยให้กับผู้ใช้ทาง โดยรูปแบบ 
แสดงรายละเอียดในรูปที่ 6.4-1 

 
รูปที่ 6.4-1 ตัวอย่างรูปแบบจุดกลับรถใตส้ะพาน 

ทั้งนี้ โครงการฯ จะมีการปรับปรุงตำแหน่ง และรูปของจุดกลับรถให้มีความเหมาะสมกับสภาพพื้นที่ 
และรูปแบบทางแยกต่างระดับของโครงการ เพื่อให้เกิดความปลอดภัยสูงสุดต่อผู้ใช้ทางต่อไป โดยมีรูปแบบ 
แสดงรายละเอียดในรูปที่ 6.4-2 และ รูปที่ 6.4-3 ซึ่งปรับปรุงในบริเวณจุดกลับรถระดับพื้นเดิม จำนวน 2 จุด 
บริเวณ กม. 85+625 และ กม. 88+200 
  

  ช่องจราจรสำหรับกลับรถ 
มีความสูงช่องลอด 5.50 เมตร 

ช่องจราจรสำหรับกลับรถ 
มีความสูงช่องลอด 5.50 เมตร 
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รูปที่ 6.4-2 แปลนแสดงตำแหน่งจุดกลับรถ 

 
รูปที่ 6.4-3 ตัวอย่างรูปแบบจุดกลับรถระดับพื้น 

6.5 การออกแบบระบบระบายนำ้ 
ที่ปรึกษาได้ดำเนินการสำรวจลำน้ำธรรมชาติและโครงสร้างอาคารระบายน้ำเดิมบริเวณโครงการพบว่า

ในพื้นที่โครงการมีสะพานข้ามคลอง 4 แห่ง ได้แก่ คลองชลประทาน คลองกระเบาะ คลองเกาะโพธิ์ คลองท่าบุญมี 
และท่อลอดเหลี่ยมอีก 1 แห่ง รวมทั้งได้รวบรวมข้อมูลสถิติบริเวณที่เกิดปัญหาน้ำท่วมขัง ซึ่งทางที่ปรึกษาได้
ดำเนินการออกแบบระบบระบายน้ำของโครงการ โดยมีรายละเอียดดังนี ้

6.5.1 ระบบระบายนำ้ระดับดิน 
การออกแบบระบบระบายน้ำสำหรับถนนระดับดิน ประกอบด้วย ระบบระบายน้ำตามแนวยาวของ

ถนน (Longitudinal Drainage System) เป็นระบบระบายน้ำที ่ออกแบบเพื ่อระบายน้ำฝนที ่ตกในพื ้นที่  
ผิวจราจร และพื้นที่ประชิดเขตทางไปสู่ลำน้ำธรรมชาติเพื่อไม่ให้เกิดปัญหาน้ำท่วมขังในผิวจราจร  และเกิด 
ความเสียหายกัดเซาะลาดข้างทาง ระบบระบายน้ำตามยาวได้แก่ ท่อระบายน้ำข้างทาง และรางระบายน้ำใน
แนวเกาะกลาง (Depress Median) กับระบบระบายน้ำตามแนวขวาง (Cross Drain) ที่ได้ออกแบบเป็นท่อลอด
กลมและท่อลอดสี่เหลี่ยม โดยการออกแบบระบบระบายน้ำดังกล่าวนี้ จะต้องออกแบบให้มีประสิทธิภาพใน 
การระบายน้ำได้อย่างเพียงพอเป็นไปตามมาตรฐาน กรมทางหลวง การออกแบบระบบระบายน้ำของโครงการ  
ได้ทำการศึกษาลักษณะทางอุทกวิทยาและสภาพการระบายน้ำ ระบบป้องกันน้ำท่วม จุดทิ้งน้ำที่เกี่ยวข้องกับ
พืน้ที่โครงการ เพื่อใช้เป็นข้อมูลในการออกแบบโครงสร้างการระบายน้ำต่าง ๆ ได้อย่างเหมาะสม มีรายละเอียดังนี ้

 

สัตหีบ 
ปราจีนบุรี พนัสนิคม 

เกาะจันทร ์กม. 85+625 กม. 88+200 

แยกเกาะโพธิ์ 
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1) ช่วง กม. 85+200 ถึงช่วง กม. 86+075 ออกแบบเป็นรางระบายน้ำในแนวเกาะกลาง (Depress 
Median) ไม่ดาดคอนกรีต ความกว้างขอบล่าง 2 เมตร ความกว้างขอบบน 6 เมตร ลึก 2 เมตร ความชัน 1:1 
เพื่อให้น้ำไหลลงสู่คลองกระเบาะโดยสะดวก ดังรายละเอียดแสดงในรูปที่ 6.5-1 

 
รูปที่ 6.5-1 ตัวอย่างระบบรางระบายน้ำในแนวเกาะกลาง ช่วง กม. 85+200 ถึงชว่ง กม. 86+075 

2) ช่วง กม. 86+075 ถึงช่วง กม. 86+700 ออกแบบท่อระบายน้ำ ในรูปแบบของท่อเหลี่ยม จำนวน  
1 แถว ขนาด 1.50x1.50 เมตร ถึง 1.80x1.80 เมตร ในบริเวณพ้ืนที่ใต้ทางเท้าทั้งสองข้างทาง เพื่อให้น้ำไหลลงสู่
คลองกระเบาะ และคลองเกาะโพธิโ์ดยสะดวก ดังรายละเอียดแสดงในรูปที่ 6.5-2 

 

 
รูปที่ 6.5-2 ตัวอย่างระบบระบายน้ำช่วง กม. 86+075 ถึงช่วง กม. 86+700  

ท่อระบายน้ำ 

รางระบายน้ำ 

โครงสร้างชั้นทาง 

ปรับปรุงระบบระบายน้ำเดิม 

เสาไฟแสงสว่าง 
เสาไฟแสงสว่างเดิมรื้อย้าย 
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3) ช่วง กม. 86+700 ถึงช่วง กม. 87+700 ออกแบบท่อระบายน้ำ ในรูปแบบของท่อเหลี่ยม จำนวน 
1 แถว ขนาด 1.50x1.50 เมตร ถึง 1.80x1.80 เมตร ในบริเวณพื้นที่ใต้ทางเท้าทั้งสองข้างทางและในช่องแบ่ง 
ทางหลักกับทางคู่ขนาน พร้อมทั้งปรับปรุงท่อระบายน้ำบริเวณแยกเกาะโพธิ์  เพื ่อให้ไหลลงสู่คลองเกาะโพธิ์
โดยสะดวก ดังรายละเอียดแสดงในรูปที่ 6.5-3 

 

 
รูปที่ 6.5-3 ตัวอย่างระบบระบายน้ำช่วง กม. 86+700 ถึงช่วง กม. 87+700 

4) ช่วง กม. 87+700 ถึงช่วง กม. 88+900 ออกแบบเป็นรางระบายน้ำในแนวเกาะกลาง (Depress 
Median) เพื่อให้น้ำไหลลงสู่คลองท่าบุญมี และคลองเกาะโพธิโ์ดยสะดวก ดังรายละเอียดแสดงในรูปที่ 6.5-4 

 
รูปที่ 6.5-4 ตัวอย่างระบบรางระบายน้ำในแนวเกาะกลาง ช่วง กม. 87+700 ถึงช่วง กม. 88+900 

ท่อระบายน้ำ 
ท่อระบายน้ำ 

โครงสร้างชัน้ทาง 

ขอบคันทาง 
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สำหรับคลองส่งน้ำชลประทานที่บริเวณ กม. 85+675 น้ำจากพื้นที่โครงการจากจุดเริ่มต้นโครงการ 
จะไม่ไหลลงในคลองส่งน้ำดังกล่าว โดยน้ำจะไหลผ่านรางระบายน้ำในแนวเกาะกลาง เมื่อถึงคลองส่งน้ำจะมี  
ท่อมุดลอดใต้คลองส่งน้ำดังกล่าว ดังรายละเอียดแสดงในรูปที่ 6.5-5 เพื่อไหลผ่านคลองมายังรางระบายน้ำในแนว
เกาะกลางอีกฝั่ง และให้น้ำไหลลงสู่คลองกระเบาะต่อไป 

  

รูปที่ 6.5-5 ท่อลอดใตค้ลองส่งน้ำชลประทาน 
 
6.5.2 ระบบระบายนำ้ทางยกระดับ 

 การออกแบบระบบระบายน้ำบนทางยกระดับ ใช้วิธีการรวบรวมน้ำที่ผิวจราจรบนทางยกระดับให้ไหล
มารวมกันบริเวณไหล่ทาง ซึ่งอยูบ่ริเวณขอบผิวทางบนทางยกระดับ โดยจะมีช่องระบายน้ำติดต้ังอยูทุ่ก ๆ ระยะ 
5 เมตร เป็นอย่างน้อย ทั้ง 2 ฝั่ง เพื่อรวบรวมน้ำฝนด้วยท่อ HDPE หรือท่อ PVC ที่ติดตั้งอยู่บริเวณใต้พื้น
โครงสร้างและบริเวณเสาตอม่อ สำหรับลำเลียงน้ำตามแนวดิ่งลงสู่บ่อพักน้ำเพื่อระบายน้ำเข้าสู่ระบบระบายน้ำ
ของทางหลวงหรือแหล่งน้ำธรรมชาติต่อไป ตัวอย่างรูปแบบระบบระบายน้ำบนสะพาน ดังรายละเอียดแสดงใน
รูปที่ 6.5-6 

 
รูปที่ 6.5-6 ตัวอย่างระบบระบายน้ำบนทางยกระดบัของโครงการ 

  

ช่องรับน้ำ 

ท่อรับน้ำตามยาว 

ท่อรับน้ำ  
ตาวมขวาง 

ท่อรับน้ำ แนวดิ่ง 
 

ท่อกลมคอนกรตีเสริมเหล็ก 
ท่ออ่อนสำหรับ 

เชื่อมต่อกับบ่อพัก 

บ่อดัก
น้ำ 
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6.6 ระบบไฟฟ้าแสงสว่างของโครงการ 
การออกแบบระบบไฟฟ้าแสงสว่างของโครงการ ดังรายละเอียดแสดงในรูปที่ 6.6-1 สรุปได้ดังนี ้
1) ระบบไฟฟ้าแสงสว่างบนทางหลัก (Main Road) บริเวณพื้นที่ระดับดิน และบนสะพานยกระดับ

ติดตั้งเป็นเสาไฟกิ่งคู่ ดวงโคมสูง 12 เมตร ระยะห่าง 40 เมตร กำลังไฟดวงโคม 400 วัตต์ ความสว่าง 21.5 
ลักซ์ 

2) ระบบไฟฟ้าแสงสว่างบนทางคู่ขนาน (Frontage Road) บริเวณพื้นที่ระดับดินและทางเท้า ติดตั้ง
เป็นเสาไฟก่ิงเด่ียว ดวงโคมสูง 9 เมตร ระยะห่าง 32 เมตร กำลังไฟดวงโคม 250 วัตต์ ความสว่าง 21.5 ลักซ์ 

3) ระบบไฟฟ้าแสงสว่างใต้สะพานทางแยกต่างระดับ ติดตั้งเป็นโคมไฟสาดส่อง (Soft Fit Light) 
เพื่อให้ความสว่างบริเวณทางแยก ดังรายละเอียดแสดงในรูปที่ 6.6-2 

 
 

รูปที่ 6.6-1 การติดต้ังระบบไฟฟ้าแสงสว่างของโครงการ 

 

รูปที่ 6.6-2 ตัวอย่างการตดิตั้งระบบไฟฟ้าแสงสว่างใต้สะพานทางแยกต่างระดับ  

  

เสาไฟก่ิงเดี่ยว ดวงโคมสูง 9 ม. 
250 วัตต์  

เสาไฟก่ิงคู่ ดวงโคมสูง 12 ม. 400 วัตต์  วางทุกระยะ 40 ม. วางทุกระยะ 32 ม. 

เสาไฟก่ิงเดี่ยว ดวงโคมสูง 9 ม. 
250 วัตต์  

วางทุกระยะ 32 ม. 
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6.7 การออกแบบด้านสถาปัตยกรรม 
ที่ปรึกษาพิจารณารูปแบบสถาปัตยกรรมโดยพิจารณาจากความสำคัญของแยกเกาะโพธิ์ที่จัดสร้าง

ขึ้นมาเพื่ออำนวยความสะดวกไปสู่จุดเป้าหมายต่าง ๆ เช่นไป จ.ปราจีนบุรี , อ.เกาะจันทร์, อ.สัตหีบ และ 
อ.พนัสนิคม สำหรับแนวความคิดทางสถาปัตยกรรม ที่ปรึกษาจัดทำรูปแบบสัญลักษณ์ที่บ่งบอกความสำคัญของ
แยกเกาะโพธิ์มาในรูปแบบของเสาสูงเรียงไปตามเส้นทางของถนน และสะพานบ่งบอกสัญลักษณ์สถานที่ต่าง ๆ 
อยู่ในระดับสายตา เช่น ย่านอุตสาหกรรม (Eastern seaboard) ทะเล หรือ รูปใบโพธิ์ และอื่น ๆ โดยบางส่วน
ของเสาจะแสดงรูปบนเสาประกอบสัญลักษณ์ประกอบเสาไฟถนนเป็นแนวสำคัญพร้อมทั้งอาจมีป้ายประกอบ
เพิ่มเติมเปลี่ยนแปลงตามเทศกาลต่าง ๆ ของจังหวัด ดังรายละเอียดแสดงในรูปที่ 6.7-1 

    

รูปที่ 6.7-1 ตัวอย่างเสาแสดงสญัลักษณ์สถานที่ต่าง ๆ 

นอกจากนี้เพื่อเพิ่มความสำคัญ และการจดจำโดยเสนอติดตั้งป้ายชื่อแยกบริเวณจุดกลางแยกบนสะพาน
ให้ความรู้สึกต้อนรับด้วยมิตรไมตรี ในลักษณะภาพสัญลักษณ์ยิ้ม ดังรายละเอียดแสดงในรูปที่ 6.7-2 

  

รูปที่ 6.7-2 ตัวอย่างแสดงป้ายชื่อแยกและสัญลักษณย์ิ้ม 
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6.8 การจัดการจราจรระหว่างกอ่สร้าง 

ในระหว่างการก่อสร้างโครงการ ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องจัดให้มีสัญลักษณ์จราจร ป้ายจราจร สัญญาณไฟ
จราจรชั่วคราว เครื่องหมายแสดงขอบเขตก่อสร้างให้เป็นไปตามแบบมาตรฐาน  ของกรมทางหลวงเพื่อให้
ประชาชนผู้ใช้ทางตามแนวเส้นทางสามารถสังเกตเห็นได้ชัดเจน โดยที่ปรึกษามีแนวคิดในการกำหนดตำแหน่ง
การติดตั้งป้ายสัญลักษณ์และสัญญาณจราจรในเบื้องต้น ดังนี้ (ตัวอย่างการติดตั้งเครื่องหมายจราจร ดังรายละเอียด
แสดงในรูปที่ 6.8-1) 

• กำหนดให้ที่ระยะ 1 กิโลเมตร ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง ต้องติดตั้งป้ายเตือนงานก่อสร้างเพื่อเตือนให้
ผู้ขับขี่ยานพาหนะ ทราบว่ามีงานก่อสร้างอยู่ข้างหน้า ซึ่งจะทำให้ผู้ขับขี่มีความระมัดระวังมากขึ้น  

• กำหนดให้ที่ระยะ 500 เมตร ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง ต้องติดตั้งป้ายเตือนงานก่อสร้างเพื่อเตือนให้  
ผู้ขับขี่ยานพาหนะ ทราบว่ามีงานก่อสร้างอยู่ข้างหน้า ซึ่งจะทำให้ผู้ขับขี่มีความระมัดระวังมากขึ้น  

• กำหนดให้ที่ระยะ 150 เมตร ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง ต้องติดตั้งป้ายเตือนงานก่อสร้างป้ายเตือน 
ลดความเร็ว เพื่อเตือนให้ผู ้ขับขี่ยานพาหนะ ทราบว่าข้างหน้ามีพื้นที่ก่อสร้างและขับขี่ด้วย
ความเร็วที่กำหนด  

• กำหนดให้ที ่ระยะ 100 เมตร และ 50 เมตร ก่อนถึงพื ้นที ่ก ่อสร้าง ต้องติดตั ้งป้ายเตือน  
ลดความเร็วป้ายนำทาง และป้ายระวังคนงาน เพื่อเตือนให้ผู้ขับขี่ยานพาหนะ ทราบว่าควรขับขี่
ด้วยความเร็วที่กำหนด และระวังคนงานที่กำลังปฏิบัติงาน  

• กำหนดให้ที่ระยะ 20 เมตร ก่อนถึงพื้นที่ก่อสร้าง ต้องติดตั้งป้ายนำทางจราจรพร้อมทั้ง ไฟกระพริบ 
ซึ่งจัดวางให้ห่างกันดวงละ 3 เมตร และวางกรวยห่างกัน 1-2 เมตร ตลอดแนวพื้นที่ก่อสร้าง  

• กำหนดให้แนวเขตพื้นที่ก่อสร้าง ต้องติดตั้งป้ายเตือนลดความเร็ว กำแพงคอนกรีต และหลอดไฟฟ้า 
ซึ่งติดตั้งยาวตลอดแนวพื้นที่ก่อสร้าง  

• ที่ระยะ 100 เมตร หลังจากเขตพื้นที่ก่อสร้าง ต้องติดตั้งป้ายสิ้นสุดเขตก่อสร้าง เพื่อให้ผู้ขับขี่
ทราบว่าสิ้นสุดเขตพื้นที่ก่อสร้าง 

 
รูปที่ 6.8-1 ตัวอย่างการตดิตั้งเครื่องหมายจราจรในระยะก่อสร้าง 
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6.9 การคาดการณแ์ผนการดำเนินงานของโครงการ 

แผนการดำเนินงานของโครงการเป็นเพียงแผนคาดการณ์ในเบื้องต้น ซึ่งการดำเนินงานจริงจะต้อง
ขึ้นอยู่กับแผนการดำเนินงานและงบประมาณที่ได้รับการจัดสรรของทางกรมทางหลวง โดยโครงการฯ มีการ
คาดการณ์แผนการดำเนินงานในเบื้องต้น ดังนี ้

- ปี พ.ศ. 2569 ดำเนินการออกแบบรายละเอียดแล้วเสร็จ สำหรับดำเนินการขอจัดสรรงบประมาณ
ก่อสร้างของโครงการ 

- ปี พ.ศ. 2570 ได้รับการจัดสรรงบประมาณสำหรับการก่อสร้างและเริ่มดำเนินการก่อสร้าง  
- ปี พ.ศ. 2572 ก่อสร้างแล้วเสร็จพร้อมเปิดให้บริการ  

6.10 งบประมาณค่าก่อสร้างของโครงการ 

รายละเอียดของงานก่อสร้างของโครงการฯ สามารถแบ่งการก่อสร้างออกไปได้ตามลักษณะของงาน  
ในเบื้องต้น ดังนี ้

1) งานก่อสร้างทางหลวง ขนาด 10-14 ช่องจราจร แบ่งทิศทางการจราจรด้วยเกาะกลางแบบเกาะยก 
(Raised Median) และแบบกำแพงคอนกรีตกั้น (Barrier Median) 

2) โครงสร้างทางแยกต่างระดับ ความยาว 420 เมตร จำนวน 6 ช่องจราจร ทิศทางละ 3 ช่องจราจร 
จำนวน 1 ทางแยก คือ ทางแยกต่างระดับเกาะโพธิ ์

3) สะพานข้ามลำน้ำ  
3.1) ช่วง กม. 85+675 สะพานข้ามคลองชลประทาน ขยายสะพานขนาด 2 ช่องจราจรเดิม  

ต่อทิศทาง เป็นขนาด 3 ช่องจราจร ต่อทิศทาง 
3.2) ช่วง กม. 85+792 สะพานข้ามคลองกระเบาะ รื ้อสะพานขนาด 2 ช่องจราจรเดิม  

ต่อทิศทาง และก่อสร้างสะพานความยาว 50 เมตร ขนาด 3 ช่องจราจร ต่อทิศทาง 
3.3) ช่วง กม. 87+975 สะพานข้ามคลองเกาะโพธิ์  รื ้อสะพานขนาด 2 ช่องจราจรเดิม  

ต่อทิศทาง และก่อสร้างสะพานความยาว 30 เมตร ขนาด 3 ช่องจราจร ต่อทิศทาง 
3.4) ช่วง กม. 88+575 สะพานข้ามคลองท่าบุญมี  รื ้อสะพานขนาด 2 ช่องจราจรเดิม  

ต่อทิศทาง และก่อสร้างสะพานความยาว 30 เมตร ขนาด 3 ช่องจราจร ต่อทิศทาง 

รวมงบประมาณค่าก่อสร้างของโครงการในเบื้องต้น ประมาณ 670 ล้านบาท 

7. การศึกษาดา้นสิ่งแวดล้อม 

การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ 
จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 มีขั ้นตอนการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม แสดง
รายละเอียดในรูปที่ 7-1 

สำหรับการศึกษาด้านการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการ ได้ศึกษาครอบคลุมปัจจัยสิ่งแวดล้อม
ทั้ง 4 ด้าน ได้แก่ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์
ของมนุษย์ และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต มีปัจจัยสิ่งแวดล้อมทั้งหมด 29 ปัจจัย ทั้งนี้ จากการจัดทำรายการตรวจสอบ
ด้านสิ่งแวดล้อม (Environmental Checklist) เพื่อตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นของรูปแบบทางแยก
ต่างระดับ พบว่า ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการ ซึ่งจะต้องนำมาศึกษา
และประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น และกำหนดมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
ตลอดจนมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อมที่เหมาะสม และมีประสิทธิภาพ มีทั้งหมด 20 ปัจจัย ดังนี้ 
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- ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ (จำนวน 5 ปัจจัย) ประกอบด้วย ทรัพยากรดิน น้ำผิวดิน 
อากาศและบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

- ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ (จำนวน 2 ปัจจัย) ประกอบด้วย นิเวศวิทยาทางบก (ป่าไม้/ 
สัตว์ป่า) และนิเวศวิทยาทางน้ำ 

- คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ (จำนวน 4 ปัจจัย) ประกอบด้วย น้ำเพื่อการอุปโภคและ
บริโภค การคมนาคมขนส่ง สาธารณูปโภคและสาธารณูปการ และการควบคุมน้ำท่วมและการระบายน้ำ 

- คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต (จำนวน 9 ปัจจัย) ประกอบด้วย เศรษฐกิจ-สังคม การโยกย้ายและ 
การเวนคืน การสาธารณสุข อาชีวอนามัยและความปลอดภัย อุบัติเหตุและความปลอดภัย ความปลอดภัยใน
สังคม สุขาภิบาล ผู้ใช้ทาง และสุนทรียภาพและทัศนียภาพ 

ทั ้งนี ้ สามารถสรุปผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และ 
มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม แสดงรายละเอียดในตารางที่ 7-1 ทั้งนี้เพื่อให้การพัฒนาของ
โครงการมีความเหมาะสม ทั้งด้านทางวิศวกรรม และเกิดประโยชน์สูงสุดในการช่วยระบายความคับคั่งของ
ปริมาณจราจร และเพิ่มประสิทธิภาพของโครงข่ายทางหลวงในจังหวัดชลบุรี และเป็นโครงการที่ไม่ก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อม หรือเกิดผลกระทบน้อยที่สุด  
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รูปที่ 7-1 ขั้นตอนการศกึษาด้านสิ่งแวดล้อม  
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ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิง่แวดล้อม 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
ทรัพยากรกายภาพ 
1.1 ทรัพยากรดิน ระยะเตรียมการกอ่สร้างและระยะกอ่สร้าง 

สำหรับผลกระทบจากการพัฒนาโครงการต่อ
ทรัพยากรดิน สามารถพิจารณาผลกระทบในดา้น
ต่าง ๆ ได้แก่ 
- ผลกระทบจากการส ูญเส ี ยด ินหร ือการ

เคลื ่อนย้ายด ินออกจากบร ิเวณเด ิม จาก
กิจกรรมการวางท่อระบายน้ำ การทำฐานราก
สะพาน/ตอม่อสะพาน และการปรับพื้นที่เพื่อ
ก ่อสร ้างสะพาน โดยจะมีการสูญเส ียดิน
ประมาณ 5,000 ลูกบาศก์เมตร แต่เนื่องจาก
ดินบริเวณพื้นที่แนวเขตเส้นทางโครงการเป็น
ดินที่ไม่อยู่ในพื้นที่ ป่าไม้ หรือพื้นที่เกษตรกรรม 
ส่วนใหญ่เป็นดินที ่ม ีความอุดมสมบูรณ์ต่ำ  
จึงกำหนดขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ใน
ระดับต่ำ 

- ผลกระทบต่อการปนเป ื ้อนของด ิน จาก
กิจกรรมการปรับพื้นที่ ก่อสร้างทางชั่วคราว 
งานขุดเจาะดิน งานก่อสร้างท่อระบายน้ำ 
และจากกิจกรรมบริเวณที่พักคนงานก่อสร้าง 
ซึ ่งการใช้เครื ่องจักรกลในการทำงาน อาจ
ก่อให ้เก ิดการหกร ั ่วไหลของน้ำม ัน และ
น้ำมันเครื ่องปนเปื ้อนลงในดินได้ แต่จะมี
ปร ิมาณไม ่มาก จ ึงกำหนดให ้ขนาดของ
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ทำแนวคันกั้นบริเวณที่มีการเปิดหน้าดินซึ่งอยู่ใกล้แหล่งน้ำ เพื่อป้องกัน

การชะล้างพังทลายของดินลงสู่แหล่งน้ำ 
(2) ดินที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้างจะต้องเก็บรวบรวม และทำการขนย้าย

ออกจากพื้นที่ก่อสร้างเป็นประจำ ไม่มีการกองเก็บไว้ที่หน้างานหรือ
พื้นที่ก่อสร้าง 

(3) ประสานแขวงทางหลวงชลบุรีที ่ 1 ถึงระเบียบวิธีปฏิบัติเกี ่ยวกับ 
การจัดการดินที่จะขุดจากแนวเกาะกลางถนนทางหลวง จากนั้นให้
ดำเนินการตามขั้นตอนอย่างเคร่งครัด 

(4) เมื่อการก่อสร้างฐานรากแล้วเสร็จ ต้องเร่งทำการปรับคืนสภาพพื้นที่
โดยเร็ว โดยการปรับถม บดอัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบสม่ำเสมอ 
เพื่อรักษาเสถียรภาพของดิน รวมถึงปูลาดพื้นผิวด้วยวัสดุที่ป้องกันการ
ชะล้างพังทลาย 

(5) จะต้องขนย้ายดินและเศษวัสดุที่ขุดขึ้นมาจากพื้นที่ก่อสร้าง โดยจะต้อง
หลีกเลี่ยงการขนในชั่วโมงเร่งด่วน 

(6) นำผ้าใบปิดคลุมรถให้มิดชิดระหว่างการขนย้ายดินและเศษวัสดุและ 
ทำความสะอาดล้อรถทุกครั้ง เพื ่อป้องกันการร่วงหล่นของดินและ 
การชะล้างดินบนถนนขณะขนย้ายดิน 

(7) ในการรักษาเสถียรภาพของหลุมเจาะเสาเข็ม โครงการกำหนดให้ใช้
สารละลายโพลิเมอร์เป็นหลัก ยกเว้นบางขั ้นตอนการก่อสร้างที่
จำเป็นต้องใช้สารละลายเบนโทไนต์ ซึ่งผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องมีการ
จัดการเพื่อลดผลกระทบต่อการปนเปื้อนสารละลายเบนโทไนต์หากมี
การใช้สารละลายดังกล่าว  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
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ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
1.1 ทรัพยากรดิน (ต่อ) - ผลกระทบต่อการเปลี ่ยนแปลงโครงสร้าง 

ของดิน จากกิจกรรมการก่อสร้างสะพาน  
โดยการขุดดินและขนย้ายดินเพื่อการก่อสร้าง
ตอม่อและเสาของสะพาน แต่อย่างไรก็ตาม
กิจกรรมดังกล่าวเกิดขึ้นเพียงบางช่วงของแนว
เส้นทางโครงการเท่านั้น จึงกำหนดขนาดของ
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

- ผลกระทบต่อการทรุดตัวของดิน จากกิจกรรม
การก่อสร้างสะพาน และงานก่อสร้างท่อ
ระบายน้ำ เนื่องจากกิจกรรมมีการเพิ่มน้ำหนกั
ของโครงการต่อการรองรับน้ำหนักของดิน แต่
อย่างไรก็ตามกิจกรรมดังกล่าวเป็นกิจกรรมที่
เกิดขึ้นในแนวเส้นทางโครงการเท่านั้น ดังนั้น
จึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ใน
ระดับต่ำ 

- ผลกระทบต่อการชะล้างพังทลายของดิน จาก
กิจกรรมการแผ้วถาง/ปรับพื้นที่ งานก่อสร้าง
ทางชั่วคราว การขุดเจาะดิน งานก่อสร้างท่อ
ระบายน้ำ และงานก่อสร้างสะพาน อาจส่งผล
กระทบต่อการชะล้างพังทลายของดินจาก
น้ำฝนลงสู่ร่องน้ำตามธรรมชาติที่แนวเส้นทาง
โครงการตัดผ่าน แต่การดำเนินงานดังกล่าว
จะอยู่ภายในเขตทางที่กำหนดไว้ จึงกำหนด
ขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

  

 ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมที่ในช่วงการเปิดใช้เส้นทาง จะเป็นการ
ตรวจสอบดูแล และบำรุงรักษาทางของโครงการ 
โดยไม่มีกิจกรรมที่รบกวนต่อทรัพยากรดินและ  

ระยะดำเนินการ 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ได้กำหนดมาตรการในระยะดำเนินการ 

ระยะดำเนินการ 
- 
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ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
1.1 ทรัพยากรดนิ (ต่อ) การชะล้างพังทลายของดินเพิ่มเติม ดังนั้นคาดว่า

จะไม่ส่งผลกระทบต่อทรัพยากรดิน 
  

1.2 น้ำผิวดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
อุทกวิทยาน้ำผิวดิน กิจกรรมในระยะเตรียมการ
ก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ ้นในพื้นที่เฉพาะ 
และจำกัด ซึ่งไม่ได้ดำเนินการอยู่ในแหล่งน้ำเลย  
ดังนั้นจึงไม่ส่งผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพ 
อุทกวิทยา รวมถึงทิศทางการไหลของน้ำในแหล่งนำ้ 
จึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มี
ผลกระทบ 
คุณภาพน้ำผิวดิน กิจกรรมในระยะเตรียมการ
ก่อสร้าง เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นในพื้นที่ที่กำหนด
หรือบนพื้นผิวจราจรเท่านั ้น ดังนั ้นจึงไม่ส่งผล
กระทบต่อการเปลี่ยนแปลงคุณภาพน้ำผิวดินจึง
กำหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู ่ในระดับไม่มี
ผลกระทบ 

ระยะเตรียมการกอ่สร้าง 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ได้กำหนดมาตรการในระยะเตรียมการก่อสร้าง 

ระยะเตรียมการกอ่สร้าง 
- 

 ระยะก่อสร้าง 
ลักษณะกิจกรรมงานแผ้วถาง/งานปรับพื ้นที่  
งานถมคันทาง กิจกรรมการบดอัดหินลูกรัง ดิน 
ห ินคลุกในงานถมคันทาง และงานก่อสร ้าง
สะพาน จะตัดผ่านลำน้ำ 4 แหล่ง ได้แก่ คลอง
ชลประทาน คลองกระเบาะ คลองเกาะโพธิ์ และ
คลองท่าบุญมี หากดำเนินการในช่วงฤดูฝนอาจทำ
ให้ดินและหินถูกชะล้างลงสู่แหล่งน้ำ ก่อให้เกิด
การกีดขวางการไหลของน้ำทำให้น้ำไหลไม่สะดวก 
และทำให้คุณภาพน้ำเปลี ่ยนแปลงได้ ดังนั ้นจึง
กำหนดขนาดของผลกระทบทางลบอยู ่ในระดับ
ปานกลาง 

ระยะก่อสร้าง 
(1) ในการเปิดพื้นที่ก่อสร้างสะพานข้ามคลอง ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้อง

ดำเนินการเปิดหน้าดินโดยทยอยเปิดเฉพาะบริเวณที่จะทำงานเท่านั้น 
และรีบดำเนินการก่อสร้างให้แล้วเสร็จ 

(2) จัดวางกองดินให้ห่างจากแหล่งน้ำอย่างน้อย 50 เมตร เพื่อป้องกันการ
ชะล้างตะกอนดินจากน้ำฝน 

(3) ห้ามมิให้คนงานก่อสร้างทิ้งเศษวัสดุก่อสร้าง ได้แก่ เศษเหล็ก เศษ
คอนกรีต เป็นต้น และน้ำมันลงสู่ลำน้ำ 

(4) หากพบว่าการก่อสร้างสะพานข้ามคลอง ทำให้เกิดการทับถมของ
ตะกอนหรือเศษวัสดุให้ดำเนินการขุดลอกทันที 

(5) ในพื้นที่ก่อสร้างที่ตัดผ่านคลอง ภายหลังก่อสร้างแล้วเสร็จต้องซ่อมแซม
บูรณะตลิ่งให้มีสภาพดังเดิมทันที 
 

ระยะก่อสรา้ง 
พื้นที่ดำเนนิการ : จำนวน 1 สถาน ี
- สถานีคลองกระเบาะ (กม. 85+836.70) 
ดัชนีตรวจวดั : 
- อุณหภูมิ ความโปร่งแสง ความขุ่น ความเค็ม  

ค่าการนำไฟฟ้า ความเป็นกรด-เป็นด่าง ความ
สกปรกในรูปบีโอดี ปริมาณตะกอนแขวนลอย 
ของแข็งที่ละลายน้ำทั้งหมด ปริมาณออกซิเจน
ละลาย น ้ำม ัน/ไขม ัน ไนเตรท-ไนโตรเจน 
แอมโมเนีย-ไนเตรท ฟอสเฟต แบคทีเรียกลุ่ม 
โคลิฟอร์มทั้งหมด แบคทีเรียกลุ่มฟีคอลโคลิฟอร์ม 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 

 
ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
1.2 น้ำผิวดิน (ต่อ)  (6) ในช่วงที่มีการก่อสร้างสะพานข้ามคลอง ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องติดตัง้

ตาข่ายใต้สะพาน เพื ่อป้องกันการร่วงหล่นของเศษวัสดุที ่ใช้ในการ
ก่อสร้างตกหล่นลงสู่แหล่งน้ำ เช่น เศษเหล็ก โดยใช้วัสดุตาข่ายเซฟตี้ 
(Safety Net) 

(7) ในช่วงที่มีการก่อสร้างสะพานข้ามคลอง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้ง 
รั้วดักตะกอนชั่วคราวบริเวณริมตลิ่งทั้งสองฝั่งของลำน้ำ เพื่อกรอง
ตะกอนที่ชะล้างจากหน้างานก่อนลงสู่แหล่งน้ำ 

ระยะเวลาดำเนินการ :  
- ทำการตรวจวัดทุก 6 เดือน ในช่วงฤดูฝนและ 

ฤดูแล้ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ 
ผู้รับผิดชอบ :  
- กรมทางหลวงจัดจ้างบุคคลที่ 3 (Third Party) 

เพื่อทำหนา้ที่ในการติดตามตรวจสอบ 

 ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมส่วนใหญ่เป็นกิจกรรมที่เกิดขึ ้นบนผิว
จราจร ได้แก่ การคมนาคมขนส่ง/งานบำรุงรักษา
เส้นทาง บำรุงรักษาสะพานมีการตัดแต่งกิ่งไม้
ตามริมทาง จึงไม่ส่งผลกระทบต่ออุทกวิทยาน้ำ
ผิวดินและคุณภาพน้ำผิวดินแต่อย่างใด 

ระยะดำเนินการ 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ได้กำหนดมาตรการในระยะดำเนินการ 

ระยะดำเนินการ 
- 

1.3 อากาศและ
บรรยากาศ 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมการก่อสร้างโครงการต่าง ๆ อาจก่อให้เกิด
ผลกระทบในด้านอากาศ จากการฟุ้งกระจายของ 
ฝุ่นละออง ทำให้มีปริมาณฝุ่นละอองในบรรยากาศ
เพิ่มขึ้น ทั้งนี้จากการคาดการณ์ พบว่า  
- ความเข้มข้นของฝุ่นละอองรวม (TSP) จากการ

คำนวณมีค่า 0.0236 มก./ลบ.ม. เมื ่อรวมกับ 
ผลการตรวจวัดที่มีค่าสูงสุดในปัจจุบัน 0.056 
มก./ลบ.ม. ทำให้ม ีค ่าความเข้มข้นเท่ากับ 
0.0796 มก./ลบ.ม. (ไม่เกิน 0.33 มก./ลบ.ม.) 

- ความเข้มข้นของฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 
ไมครอน (PM10) จากการคำนวณมีค่า 0.0043 
มก./ลบ.ม. เมื ่อรวมกับผลการตรวจวัดที ่มี
ค่าสูงสุดในปัจจุบัน พบว่า ความเข้มข้นของ
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10)  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ติดตั ้งป้ายกำหนดความเร็วในพื ้นที ่ก ่อสร้าง และควบคุมดูแลให้

พนักงานขับขี่ยานพาหนะที่บรรทุกวัสดุก่อสร้างด้วยความเร็วตามที่
กฎหมายกำหนด 

(2) เปิดหน้าดินเท่าที่จำเป็นเท่านั้น และดำเนินการปิดผิวหน้าดินทันทีเมื่อ
การก่อสร้างแลว้เสร็จ โดยเฉพาะในบริเวณใกล้กับชุมชน โรงเรียน และวัด 

(3) กองวัสดุในบริเวณพื้นที่ก่อสร้างเท่าที่จำเป็น และดูแลความเรียบร้อย 
รวมทั้งการจัดวางวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้เหมาะสมในบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง 

(4) จัดเก็บหรือโยกย้ายสิ่งก่อสร้างและวัสดุที่เกิดขึ้นจากการก่อสร้างที่ไม่ใช้
งานแล้วออกจากบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้เร็วที่สุด 

(5) รถบรรทุกที่ขนวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างและรถบรรทุกดินต้องมีการปิดคลุม
ให้มิดชิด เพื่อป้องกันเศษวัสดุอุปกรณ์หรือเศษดินตกหล่น 

(6) ฉีดพรมน้ำเป็นระยะ ๆ เพื่อลดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองโดยเฉพาะ
บริเวณพื้นที่ชุมชนที่อยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ โดยฉีดพรมน้ำ
อย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง (อาจปรับตามความเหมาะสมของสภาพอากาศ) 
และให้ฉีดพรมน้ำเพิ่มเติมในช่วงเวลาที่มีปริมาณฝุ่นละอองมากกว่าปกติ 

ระยะก่อสรา้ง 
พื้นที่ดำเนนิการ : จำนวน 1 สถาน ีคอื  
- สถานีโรงเรียนบ้านเกาะโพธิ์ (วันครู ๒๕๐๐) 
ดัชนีตรวจวัด :  
- ฝุ ่นละอองรวม (TSP) 24 ชั ่วโมง ฝุ ่นละออง

ขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน (PM10) 24 ชั่วโมง 
ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 2.5 ไมครอน (PM2.5) 
24 ชั ่วโมง ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO)  
1 ชั ่วโมง ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2)  
1 ชั่วโมง ทิศทางและความเร็วลม 

ระยะเวลาดำเนินการ :  
- ทำการตรวจวัดเป็นประจำทุก 6 เดือน ในช่วง 

ฤดูฝนและฤดูแล ้ง ตลอดช่วงระยะเวลาการ
ก่อสร้างของโครงการ 

 



 

 

23  
เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 

 
ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
1.3 อากาศและ

บรรยากาศ (ต่อ) 
เพิ ่มขึ ้นจาก 0.026 มก./ลบ.ม. ทำให้มีค่า
ความเข้มข้นเท่ากับ 0.0303 มก./ลบ.ม.  
(ไม่เกิน 0.12 มก./ลบ.ม.) 

ผลกระทบที ่เกิดขึ ้นคาดว่าจะเกิดในวงจำกัด
เฉพาะพื้นที่โครงการและพื้นที่ใกล้เคียงเท่านั้น 
โดยผลกระทบจะเกิดขึ้นต่อเนื่องเฉพาะในช่วง
ก่อสร้างเป็นการชั่วคราวเท่านั้น จึงกำหนดขนาด
ของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

ยกเว้นวันที ่ม ีฝนตก เพื ่อให้ผ ิวทางมีความชื ้นตลอดทั ้งว ัน ทั ้งนี้
ยานพาหนะที่จะใช้ในการบรรทุกน้ำเพื่อรดน้ำหรือฉีดพรมน้ำ ต้อง
ติดตั้งสัญญาณไฟที่สามารถมองเห็นได้ในระยะไกล และต้องฉีดพรมน้ำ
ในปริมาณที่เหมาะสม 

(7) ตรวจสอบสภาพเครื ่องยนต์ เครื ่องจักรอุปกรณ์ต่าง ๆ และดูแล
บำรุงรักษาเครื่องจักรและอุปกรณ์การก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ เพื่อให้
อยู่ในสภาพที่ดีและพร้อมใช้งาน 

(8) ล้างทำความสะอาดล้อและพาหนะที่มีเศษดินติดล้อ ก่อนนำออกจาก
พื้นที่ก่อสร้างทุกครั้ง 

(9) บริเวณที่ทำการผสมคอนกรีตให้ตั้งห่างจากชุมชนอย่างน้อย 100 เมตร 
หรือใช้คอนกรีตผสมเสร็จ 

ผู้รับผิดชอบ :  
- กรมทางหลวงจัดจ้างบุคคลที ่ 3 (Third Party)  

เพื่อทำหน้าที่ในการติดตามตรวจสอบ 

 ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมการคมนาคมบนถนนโครงการคาดว่าจะ
มีความเข้มข้นของมลพษิ เช่น TSP, PM10, PM2.5, 
CO, NO2 ไม ่ต ่างไปจากเด ิม เน ื ่องจากการ
ปรับปรุงสะพานข้ามแยกเกาะโพธิ์จะช่วยให้การ
เดินทางมีความสะดวกสบายมากขึ้น ลดปัญหา
การจราจรติดขัดในพื้นที่ ประกอบกับเส้นทาง
โครงการอยู ่ ในบร ิเวณที ่ เป ิดโล ่ง ม ี เขตทาง
ประมาณ 80 เมตร ทำให้มลสารสามารถกระจาย
ตัวได้ดี จึงกำหนดขนาดของผลกระทบทางลบอยู่
ในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการ 
(1) ประสานงานกับตำรวจทางหลวงที่รับผิดชอบในพื้นที่ในการตรวจจับ

ยานพาหนะที่ใช้ความเร็วเกินกว่าที่กฎหมายกำหนด และประสานงาน
กับกรมการขนส่งทางบกในการตรวจจับยานพาหนะที่ปล่อยมลพิษสูง
เกินมาตรฐาน ตลอดจนยานพาหนะที่บรรทุกสิ่งของที่อาจร่วงหล่นบน
ถนนได ้

(2) กำหนดความเร็วของรถยนต์ให้อยู่ในระดับที่กฎหมายกำหนด เพื่อลด
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

(3) ดูแลรักษาทางหลวงโครงการให้อยู่ในสภาพดีอยู่เสมอ 
(4) หากได้รับเรื่องร้องเรียนผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ กรมทางหลวง

ต้องเร่งดำเนินการตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบที่เกิดขึ้น 

ระยะดำเนินการ 
พื้นที่ดำเนนิการ : จำนวน 1 สถาน ีคอื  
- สถานีโรงเรียนบ้านเกาะโพธิ์ (วันครู ๒๕๐๐) 
ดัชนีตรวจวัด :  
- ฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 

10 ไมครอน (PM10) ฝุ ่นละอองขนาดไม่เกิน 
2.5 ไมครอน (PM2.5) ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ 
(CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ทิศทาง
และความเร็วลม 

ระยะเวลาดำเนินการ :  
- ดำเนินการตรวจวัดคุณภาพอากาศปีละ 2 ครั้ง 

เป็นระยะเวลา 3 ปีแรกหลังเปิดใช้งาน และ 
หากผลการตรวจวัดมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน ให้
ทบทวนว่าจะดำเนินการตรวจวัดต่อหรือไม ่

ผู้รับผิดชอบ :  
- กรมทางหลวงจัดจ้างบุคคลที ่ 3 (Third Party) 

เพื่อทำหน้าที่ในการติดตามตรวจสอบ 
 



 

 

24  
เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 

 
ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
1.4 เสียง 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ผลการคาดการณ์ระดับเสียงจากกิจกรรมการ
ก่อสร้างของโครงการ พบว่า ส่วนใหญ่มีค่าอยู่ 
ในเกณฑ ์มาตรฐานเส ียงเฉล ี ่ ย 24 ช ั ่ วโมง 
(กำหนดให้ไม่เกิน 70 เดซิเบล (เอ)) ยกเว้นในช่วง
กิจกรรมการก่อสร้างงานผิวทาง/ชั้นทาง พบว่า 
บริเวณพื้นที่ชุมชนจำนวน 5 แห่ง ที่มีระยะห่าง
จากแนวเขตทางน้อยกว่า 40 เมตร ได้แก่ ชุมชน
ย่อยที่ 1 ชุมชนย่อยที่ 2 ชุมชนย่อยที่ 7 ชุมชน
ย่อยที่ 8 และหมู่ที่ 2 บ้านหนองแขนนาง จะได้รับ
ผลกระทบจากเสียงในระยะก่อสร้างโดยจะมี
ระดับเสียงอยู่ในช่วง 70.6-74.3 เดซิเบล (เอ) ส่วน
งานโครงสร้างสะพานนั้น หมู่ที่ 2 บ้านหนองแขน
นาง จะมีระดับเสียงก่อสร้างเท่ากับ 72.3 เดซิเบล 
(เอ) 
สำหรับกิจกรรมการก่อสร้างจะก่อให้เกิดเสียงดัง
รบกวนประชาชนที่อาศัยบริเวณใกล้เคียงพื้นที่
ก ่อสร้าง ซึ ่งอยู ่ห่างจากแนวเส้นทางโครงการ
ระหว่าง 26-40 เมตร ทำให้ได้รับความรำคาญ
และรบกวนจากเสียงเครื่องยนต์ เครื่องจักรขณะ
ปฏิบัติงานได้ แต่การทำงานของเครื่องจักรไม่ได้มี
การดำเนินการตลอดเวลา กิจกรรมต่าง ๆ จะ
เกิดขึ้นในบางช่วงเวลาของวัน ผลกระทบที่เกิดขึ้น
คาดว่าจะเกิดขึ้นเฉพาะพื้นที่ก่อสร้างเท่านั้น ไม่
แพร่กระจายในวงกว้าง จึงกำหนดขนาดของ
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
(1) จัดตารางเวลาการก่อสร้างให้ดำเนินการเฉพาะในช่วงเวลากลางวัน

เท่านั้น 
(2) ติดตั้งป้ายกำหนดความเร็ว และให้พนักงานขับขี่ยานพาหนะที่บรรทุก

วัสดุก่อสร้างด้วยความเร็วไม่เกินกฎหมายกำหนดหรือตามที่กฎหมาย
กำหนด โดยเฉพาะในพื้นที่ก่อสร้างและช่วงที่ผ่านชุมชน 

(3) จัดทำป้ายประชาสัมพันธ์และเบอร์โทรศัพท์รับเรื ่องร้องเรียนจาก
ประชาชนในพื้นที่ โดยทำการติดตั้งป้ายบริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ 
ที่เห็นได้อย่างชัดเจน 

ระยะก่อสร้าง 
(1) กิจกรรมการเจาะเสาเข็มที ่ก่อให้เกิดเสียงดัง ให้ดำเนินการในช่วง

กลางวันเท่านั้น 
(2) กรณีที่มีระดับความดังของเสียงสูง ต้องมีการติดตั้งอุปกรณ์ช่วยลด

ระดับความดังของเสียง เช่น การจัดหาวัสดุครอบแหล่งกำเนิดเสียง 
(3) บำรุงและซ่อมแซมเครื่องจักรกลและเลือกใช้เครื่องจักรกลที่มีระดับ

เสียงต่ำหรือใช้อุปกรณ์ลดเสียง 
(4) หลีกเลี่ยงการขนย้ายวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง หรือการดำเนินกิจกรรมที่

ก่อให้เกิดเสียงรบกวน ในช่วงเวลากลางคืน เพราะจะส่งผลกระทบต่อ
ประชาชน โดยจำกัดเวลาปฏิบัติงานให้อยู่ในช่วงระหว่าง 08.00-17.00 น. 
ในกรณีที ่ไม่สามารถหลีกเลี ่ยงได้ต้องประสานงานกับหน่วยงานที่
เกี ่ยวข้อง พร้อมทั้งประชาสัมพันธ์ให้ชุมชนบริเวณพื้นที ่ใกล้เคียง
โครงการทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 7 วัน 

(5) หลีกเลี่ยงการทำงานของเครื่องจักรกลที่มีเสียงดังมาก ๆ พร้อมกันใน
เวลาเดียวกัน 

(6) ในกรณีที่มีความจำเป็นต้องดำเนินการก่อสร้างในช่วงเวลากลางคืน 
และเป็นกิจกรรมที่ส่งเสียงดังรบกวน ให้แจ้งประชาชนในพื้นที่รับทราบ
ล่วงหน้าอย่างน้อย 7 วัน 

ระยะก่อสรา้ง 
พื้นที่ดำเนนิการ : จำนวน 1 สถาน ีคอื  
- สถานีโรงเรียนบ้านเกาะโพธิ์ (วันครู ๒๕๐๐) 
ดัชนีตรวจวัด :  
- ค่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq 1 hr.) ค่าระดับเสียง

เฉลี่ย (Leq 24 hr.) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
ระดับเสียงพื้นฐาน (L90) และค่าระดับเสียง
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) 

ระยะเวลาดำเนินการ :  
- ทำการตรวจวัดเป็นประจำทุก 6 เดือน ในช่วง 

ฤดูฝนและฤดูแล ้ง ตลอดช่วงระยะเวลาการ
ก่อสร้างของโครงการ 

ผู้รับผิดชอบ :  
- กรมทางหลวงจัดจ้างบุคคลที ่ 3 (Third Party) 

เพื่อทำหน้าที่ในการติดตามตรวจสอบ 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 

 
ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
1.4 เสียง (ต่อ)  (7) ให้พนักงานขับขี่ยานพาหนะที่บรรทุกวัสดุก่อสร้างด้วยความเร็วไม่เกิน

กฎหมายกำหนด หรือตามที ่กฎหมายกำหนด โดยเฉพาะในพื ้นที่
ก่อสร้างและช่วงที่ผ่านชุมชน 

(8) ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องเลือกใช้เครื ่องมือ/เครื ่องจักร/อุปกรณ์ที่
ก่อให้เกิดเสียงในระดับต่ำ หรือมีอุปกรณ์ลดระดับเสียงที่เกิดขึ้น เช่น 
ใช้ท่อไอเสียเก็บเสียง ฯลฯ 

(9) กรณีได้รับเรื่องร้องเรียนให้ดำเนินการตรวจสอบและแก้ไขทันที โดยแจ้งผล
ให้ประชาชนรับทราบทันที ในกรณีที่ต้องใช้ระยะเวลาในการแก้ไขให้แจ้ง
ให้ประชาชนผู้ร้องเรียนรับทราบความก้าวหน้าเป็นระยะ ๆ ทุกสัปดาห ์

(10) ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราว บริเวณใกล้กับพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ได้แก่ ชุมชนย่อยที่ 1 ชุมชนย่อยที่ 2 ชุมชนย่อยที่ 7 ชุมชน
ย่อยที่ 8 และหมู่ที่ 2 บ้านหนองแขนนาง เพื่อลดผลกระทบด้านเสียง
ในระยะก่อสร้าง 

(11) ควบคุมดูแลให้มีการปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน อย่างเคร่งครัด 
และกรณีมีการติดตั้งกำแพงกันเสียงจะต้องดำเนินการสำรวจความคิดเห็น
ของชุมชนบริเวณที่จะติดตั้งกำแพงกันเสียงก่อนดำเนินการติดตั้ง 

 

 ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการที่อาจส่งผลกระทบ
ด้านเสียงต่อพื้นที่อ่อนไหวและประชาชนบริเวณ
ใกล้เคียง ได้แก่ ปริมาณจราจรที่ใช้ประโยชน์จาก
โครงการโดยเสียงที่เกิดขึ้นจะมาจากยานพาหนะ 
อย่างไรก็ตาม คาดว่าปริมาณการจราจรจะเพิ่มขึ้น
ไม่มากนัก ทำให้มีระดับเสียงไมสู่งมาก จึงกำหนดให้
ขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ  

ระยะดำเนินการ 
(1) ประสานงานกับตำรวจทางหลวงที่รับผิดชอบในพื้นที่ เพื่อควบคุมและ

ตรวจจับยานพาหนะที่ใช้ความเร็วเกินกว่าที ่กฎหมายกำหนด และ
ตรวจสอบน้ำหนักบรรทุกของรถบรรทุกให้เป็นไปตามที ่กฎหมาย
กำหนดอย่างเคร่งครัด 

ระยะดำเนินการ 
พื้นที่ดำเนนิการ : จำนวน 1 สถาน ีคอื  
- สถานีโรงเรียนบ้านเกาะโพธิ์ (วันครู ๒๕๐๐) 
ดัชนีตรวจวัด :  
- ค่าระดับเสียงเฉลี่ย (Leq 1 hr.) ค่าระดับเสียง

เฉลี ่ย (Leq 24 hr.) ระดับเสียงสูงสุด (Lmax) 
ระดับเสียงพื ้นฐาน (L90) และค่าระดับเสียง
กลางวัน-กลางคืน (Ldn) 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 

 
ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
1.4 เสียง (ต่อ)   ระยะเวลาดำเนินการ :  

- ทำการตรวจวัดระดับเสียงปีละ 2 ครั ้ง เป็น
ระยะเวลา 3 ปีต่อเนื่อง และหากผลการตรวจวัดมี
ค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน ให้ทบทวนว่าจะดำเนินการ
ตรวจวัดต่อหรือไม ่

ผู้รับผิดชอบ :  
- กรมทางหลวงจัดจ้างบุคคลที ่ 3 (Third Party)  

เพื่อทำหน้าที่ในการติดตามตรวจสอบ 
1.5 ความสั่นสะเทือน 

 
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
จากผลคาดการณ์ระดับความสั่นสะเทือนในช่วง
ก่อสร้างของโครงการ พบว่า 
- กิจกรรมรื้อย้าย งานปรับพื้นที่ และงานขนส่ง

วัสดุ พบว่า มีค่าความสั ่นสะเทือนสูงสุด 
เท่ากับ 0.3063 มม./วินาที (ไม่เกิน 5 มม./
วินาที) ที่บริเวณบ้านหมู่ 2 บ้านหนองแขนนาง 

- กิจกรรมงานเจาะเสาเข็ม (งานสะพาน) พบว่า 
มีค่าความสั่นสะเทือนสูงสุดเท่ากับ 1.8938 
มม./วินาที (ไม่เกิน 5 มม./วินาที) ที่บริเวณ
ชุมชนย่อยที่ 2 และชุมชนย่อยที่ 8 

ทั้งนี ้จากการเปรียบเทียบค่าความสั่นสะเทือนที่
เก ิดขึ ้นในระยะก่อสร้างกับค่ามาตรฐานของ 
Whiffin และ Leonard และ DIN 4150 รวมถึง
ประกาศคณะกรรมการสิ ่งแวดล้อมแห่งชาติ  
ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่อง กำหนดมาตรฐาน
ความสั ่นสะเทือน เพื ่อป้องกันผลกระทบต่อ
อาคาร โดยพิจารณาตามประเภทของอาคารที่อยู่
ใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้างของโครงการ ซึ่งทั้งหมดจะ
เป็นอาคารประเภทที่ 2 ที่ใช้เป็นอาคารอยู่อาศัย 
ตึกแถว สถานศึกษา ศาสนสถาน พบว่าค่าความ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ติดตั้งป้ายกำหนดความเร็วให้พนักงานขับขี่ยานพาหนะที่บรรทุกวัสดุ

ก่อสร้างด้วยความเร็วตามที ่กฎหมายกำหนด โดยเฉพาะในพื ้นที่
ก่อสร้างและช่วงที่ผ่านชุมชน 

(2) ให้ดำเนินกิจกรรมที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนในช่วงกลางวัน (08.00-
17.00 น.) 

(3) ใช้เสาเข็มเจาะในการก่อสร้างสะพานข้ามแยกเกาะโพธิ์ที่อยู่ใกล้กับ
พื้นที่ชุมชน 

(4) จำกัดน้ำหนักบรรทุกของยานพาหนะขนส่งอุปกรณ์ก่อสร้างให้เป็นไป
ตามกฎหมายท่ีกำหนด 

(5) กรณีที่มีความเสียหายต่ออาคารที่เกิดจากการดำเนินงานของโครงการ 
ให้หยุดดำเนินงานก่อสร้างทันที และต้องจัดวิศวกรผู้เชี่ยวชาญเข้าไป
สำรวจและหาแนวทางป้องกันแก้ไขที่มีประสิทธิภาพ 

ระยะก่อสรา้ง 
พื้นที่ดำเนนิการ : จำนวน 1 สถาน ีคอื  
- สถานีโรงเรียนบ้านเกาะโพธิ์ (วันครู ๒๕๐๐) 
ดัชนีตรวจวัด :  
- ค่าความเร ็วอนุภาคส ูงส ุด (Peak Particle 

Velocity) และความถี่ (Frequency) 
ระยะเวลาดำเนินการ :  
- ทำการตรวจวัดทุก 6 เดือน ในช่วงฤดูฝนและ 

ฤดูแล้ง ตลอดช่วงระยะเวลาการก่อสร้างของ
โครงการ 

ผู้รับผิดชอบ :  
- กรมทางหลวงจัดจ้างบุคคลที ่ 3 (Third Party) 

เพื่อทำหน้าที่ในการติดตามตรวจสอบ 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 

 
ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
1.5 ความสั่นสะเทือน 

(ต่อ) 
 

สั่นสะเทือนที่เกิดขึ้นในช่วงก่อสร้าง ไม่มีผลกระทบ
ใด ๆ ต่อสิ่งปลูกสร้างหรือโครงสร้างอาคารรวมถงึสิง่
ปลูกสร้างที่เก่าแก่ (Ancient Building) แต่มนุษย์
สามารถรับรู้ความรู้สึกสั่นสะเทือนได้เพียงเล็กน้อย
ในช่วงกิจกรรม งานขนส่งวัสดุ จ ึงกำหนดของ
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

  

 ระยะดำเนินการ 
ในระยะดำเน ินการและบำร ุงร ักษา ความ
สั ่นสะเทือนที ่เก ิดข ึ ้นจะมาจากยานพาหนะ 
อย่างไรก็ตามคาดว่าปริมาณการจราจรจะเพิ่มขึ้น
ไม่มากนัก ประกอบกับการดำเนินโครงการเป็น
การปรับปรุงรูปแบบถนนที่มีอยู่เดิมไม่ใช่การตัด
ถนนเส้นทางใหม่ ดังนั้นจึงกำหนดให้ขนาดของ
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการ 
(1) ปรับปรุงสภาพพื้นผิวจราจร เช่น ความขรุขระ รอยต่อบนผิวถนน 

ความไม่สม่ำเสมอของผิวจราจร เพื ่อลดแรงกระแทกระหว่างล้อ
ยานพาหนะกับผิวถนน ซึ่งเป็นเหตุให้เกิดความสั่นสะเทือน 

(2) ประสานงานกับตำรวจทางหลวงที่รับผิดชอบในพื้นที่ เพื่อควบคุมและ
จำกัดความเร็ว และน้ำหนักของรถบรรทุกให้เป็นไปตามที่กฎหมาย
กำหนดอย่างเคร่งครัด เช่น การติดป้ายจำกัดความเร็ว และการตั้งดา่น
ตรวจเป็นครั้งคราวของตำรวจทางหลวง โดยใช้เครื่องตรวจจับความเร็ว 

(3) หากได้รับเรื่องร้องเรียนผลกระทบด้านความสั่นสะเทือน กรมทางหลวง
ต้องเร่งดำเนินการตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบที่เกิดขึ้น 

ระยะดำเนินการ 
พื้นที่ดำเนนิการ : จำนวน 1 สถาน ีคอื  
- สถานีโรงเรียนบ้านเกาะโพธิ์ (วันครู ๒๕๐๐) 
ดัชนีตรวจวัด :  
- ค่าความเร ็วอนุภาคส ูงส ุด (Peak Particle 

Velocity) และความถี่ (Frequency) 
ระยะเวลาดำเนินการ :  
- ทำการตรวจวัดความสั่นสะเทือนปีละ 2 ครั้ง เป็น

ระยะเวลา 3 ปีต่อเนื่อง และหากผลการตรวจวัดมี
ค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน ให้ทบทวนว่าจะดำเนินการ
ตรวจวัดต่อหรือไม ่

ผู้รับผิดชอบ :  
- กรมทางหลวงจัดจ้างบุคคลที ่ 3 (Third Party) 

เพื่อทำหน้าที่ในการติดตามตรวจสอบ 
2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
2.1 นิเวศวิทยาทางบก 

(ป่าไม้/สัตว์ปา่) 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ทรัพยากรป่าไม้ 
ผลกระทบต่อการสูญเสียพื้นที่ป่าไม้ กิจกรรมใน
ระยะเตรียมการก่อสร้าง ไม่ส ่งผลกระทบต่อ 
การสูญเสียพื้นที่ป่าไม้อย่างมีนัยสำคัญ เนื่องจาก
พื้นที่ก่อสร้างเป็นชุมชนเมืองไม่ได้อยู่ในพื้นที่ป่าไม้
ตามกฎหมายกำหนด จะสูญเสียต้นไม้บริเวณ 
เกาะกลางที่ปลูกเพื่อปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณพื้นที่  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ทรัพยากรป่าไม้ 
(1) ให้ตรวจสอบและจดบันทึกปริมาณ ชนิด และจำนวนต้นไม้ที่จะต้องตัด

ออกในบริเวณที่จะทำการก่อสร้างให้ชัดเจน และทำการตัดต้นไม้ออก
เท่าที่จำเป็นเท่านั้น 

(2) การตัดต้นไม้ ล้มไม้จะต้องกำหนดให้มีทิศทางการล้มไม้ให้แน่นอนและ
จำกัดอยู่ในพื้นที่ก่อสร้างเท่านั ้น ทั้งนี้เพื ่อไม่ให้ไม้ที ่ล้มไปกีดขวาง
การจราจรนอกพื้นที่ก่อสร้าง 

ระยะก่อสรา้ง 
- 
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ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
2.1 นิเวศวิทยาทางบก 

(ป่าไม้/สัตว์ป่า) 
(ต่อ) 

โครงการ ซึ ่งพบพรรณไม้ 23 ชนิด ใน 17 วงศ์  
โดยชนิดไม้ที่พบเป็นไม้ใหญ่ เช่น ต้นราชพฤกษ์  
ต้นหูกวาง ต้นประดู่บ้าน ต้นหางนกยูง และต้น
หมาก เป็นต้น และเป็นพันธุ์ไม้หวงห้ามประเภท ก 
(ไม ้หวงห ้ามธรรมดา) ท ั ้งส ิ ้น 6 ชนิด ได ้แก่ 
สัตบรรณ สัก ราชพฤกษ์ ประดู่บ้าน ราชพฤกษ์ 
และอินทนิลน้ำ ที่จะต้องนำออกจากพื้นที่ก่อสร้าง
โครงการ แต่เนื่องจากส่วนใหญ่เป็นพันธุ์ไม้ปลูก
เพื่อปรับปรุงภูมิทัศน์ และอยู่ในเขตทางของกรม
ทางหลวง จึงกำหนดขนาดของผลกระทบทางลบอยู่
ในระดับต่ำ 
ทรัพยากรสัตว์ป่า 
จากการสำรวจตามแนวเส้นทางโครงการพบสัตว์ป่า 
ทั้งหมด 60 ชนิด เช่น นกเขาใหญ่ นกเอี้ยงสาริกา 
นกกระจอกบ้าน กระรอกสวน หนูนาเล็ก กิ ้งก่า 
หัวแดง คางคกบ้าน และกบนา เป็นต้น ซึ่งเป็นสตัว์
ที่พบได้โดยทั่วไป สำหรับผลกระทบต่อการรบกวน
แหล่งอาศัย แหล่งหากินและแหล่งหลบภัยของ
สัตว์ป่า การก่อสร้างดังกล่าวไม่มีการสูญเสียพื้นที่
ป่าไม้ เนื่องจากพื้นที่ก่อสร้างเป็นชุมชนเมืองไม่ได้
อยู่ในพื้นที่ป่าไม้ตามกฎหมายกำหนด และส่วน
ใหญ่เป็นพันธุ์ไม้ปลูกเพื่อปรับปรุงภูมิทัศน์ และใช้
พื ้นที ่จำกัดอยู ่ในเขตทางเท่านั ้น ส ัตว ์ต ่าง ๆ 
สามารถอพยพ หลบหนีไปอาศัยยังพื้นที่ในบริเวณ
ใกล้เคียงได้ จึงกำหนดขนาดของผลกระทบอยู่ใน
ระดับไม่มีผลกระทบ 
 
 
 

(3) การนำต้นไม้ออกจากพื้นที่ก่อสร้างโครงการจะอยู่ในเฉพาะเขตทาง
เท่านั้น กรมทางหลวงสามารถดำเนินการได้ตามพระราชบัญญัติป่าไม้ 
(ฉบับที่ 8) พ.ศ. 2562 ในมาตรา 7 ไม้ชนิดใดที่ขึ้นในป่าจะให้เป็นไม้
หวงห้ามประเภทใด ให้กำหนดโดยพระราชกฤษฎีกา สำหรับไม้ทุกชนิด
ที่ขึ้นในที่ดินที่มีกรรมสิทธิ์หรือสิทธิ์ครอบครอง ตามประมวลกฎหมาย
ที่ดิน ไม่เป็นไม้หวงห้าม หรือไม้ที่ปลูกขึ้นในที่ดินที่ได้รับอนุญาตให้ทำ
ประโยชน์ตามประเภทหนังสือแสดงสิทธิ์ที่รัฐมนตรีประกาศกำหนดโดย
ความเห็นชอบของรัฐมนตรี ให้ถือว่าไม่เป็นไม้หวงห้าม ดังนั้นการนำ
ต้นไม ้ออกของโครงการ จ ึงไม ่ต ้องขออนุญาตกรมป่าไม ้ในการ
ดำเนินการแต่อย่างใด 

(4) หากมีการขุดล้อมไม้ยืนต้นจะนำไปอนุบาลหรือปลูก ในพื ้นที ่ของ 
หมวดทางหลวง โดยพื้นที่ก่อสร้างโครงการอยู่ในเขตรับผิดชอบของ
แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 

ทรัพยากรสัตว์ป่า 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ได้กำหนดมาตรการในระยะเตรียมการก่อสร้าง

และระยะก่อสร้าง 
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ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
2.1 นิเวศวิทยาทางบก 

(ป่าไม้/สัตว์ป่า) 
(ต่อ) 

ระยะดำเนินการ 
เมื่อมีการเปิดใช้เส้นทาง จะส่งผลให้มียานพาหนะ
เข้ามาใช้แนวเส้นทางโครงการเพิ่มขึ้น ซึ่งอาจจะ
ก่อให้เกิดมลพิษที ่ปลดปล่อยจากยานพาหนะ
เพิ ่มขึ ้นเช่นเดียวกัน แต่อย่างไรก็ตามคาดว่า
ปริมาณยานพาหนะและมลพิษดังกล่าวเพิ่มขึ้นจะ
ไม่แตกต่างจากสภาพปัจจุบันมากนัก ผลกระทบ
ดังกล่าวไม่ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงระบบนิเวศ
ทางบกอย่างมีนัยสำคัญ ดังนั้นจึงกำหนดขนาดของ
ผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการ 
ทรัพยากรป่าไม้/ทรัพยากรสัตว์ป่า 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ได้กำหนดมาตรการในระยะดำเนินการ 

ระยะดำเนินการ 
- 

2.2 นิเวศวิทยาทางนำ้ 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อสร้างส่วนใหญ่ เป็นกิจกรรมที่มี
การขนส่งของรถบรรทุก ซึ ่งบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการตัดผ่านแหล่งน้ำผิวดินจำนวน 4 แหล่ง 
ได้แก่ คลองชลประทาน คลองกระเบาะ คลอง
เกาะโพธิ ์ และคลองท่าบุญมี ด ังนั ้น กิจกรรม
ดังกล่าวอาจจะเกิดผลกระทบจากการปลอ่ยของเสยี 
หรือชะล้างดิน คราบน้ำมัน หรือของที่เหลือจาก
กิจกรรมต่าง ๆ จากการก่อสร้างลงสู่แหล่งน้ำใน
พื ้นที ่รวมถึงบริเวณใกล้เคียง ซึ ่งอาจก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อคุณภาพน้ำ และอาจก่อให้เกิดการ
เปลี่ยนแปลงลักษณะทางนิเวศวิทยาทางน้ำ ซึ่งอาจ
ส่งผลกระทบต่อการดำรงชีพของสัตว์น้ำ รวมทั้ง
แหล่งที่อยู่อาศัย และแหล่งอาหารของสิ่งมีชีวิตใน
น้ำ ซึ่งกิจกรรมในระยะนี้ค่อนข้างใช้ระยะเวลานาน 
แต่ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงระบบ
น ิ เวศอย ่างม ีน ัยสำค ัญ จ ึงกำหนดขนาดของ
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านคุณภาพน้ำผิวดิน

อย่างเคร่งครัด 

ระยะก่อสรา้ง 
พื้นที่ดำเนนิการ : จำนวน 1 สถาน ี
- สถานีคลองกระเบาะ (กม. 85+836.70) 
ดัชนีตรวจวดั : 
- เก็บตัวอย่างแพลงก์ตอนพืช แพลงก์ตอนสัตว์  

สัตว์หน้าดิน สัตว์น้ำวัยอ่อน พันธุ ์ปลา และ 
พรรณไม้น้ำ 

ระยะเวลาดำเนินการ :  
- ทำการตรวจวัดทุก 6 เดือน ในช่วงฤดูฝนและ 

ฤดูแล้ง ตลอดระยะเวลาก่อสร้างโครงการ 
ผู้รับผิดชอบ :  
- กรมทางหลวงจัดจ้างบุคคลที ่ 3 (Third Party) 

เพื่อทำหน้าที่ในการติดตามตรวจสอบ 
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ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
2.2 นิเวศวิทยาทางนำ้ 

 
ระยะดำเนินการ 
เมื่อมีการเปิดใช้เส้นทางจะส่งผลให้มียานพาหนะ
เข้ามาใช้แนวเส้นทางโครงการ รวมถึงการซ่อมบำรุง
และรักษาเส้นทาง อาจจะเกิดการชะล้างผิวถนน
จากน้ำฝนส่งผลให้มีการปนเปื้อนของมลสารต่าง ๆ 
ได้แก่ ฝุ่นละออง เศษดิน และน้ำมัน ลงสู่ลำคลอง 
ทั้งนี้มลสารต่าง ๆ ที่เกิดขึ้นมีปริมาณเพียงเล็กน้อย
และมีความเข้มข้นต่ำ ไม่ส่งผลกระทบต่อระบบ
นิเวศวิทยาทางน้ำ ผลกระทบต่อสัตว์น้ำ และ
รบกวนแหล่งที ่อยู ่อาศัยของสิ ่งมีชีวิตในน้ำของ
พื้นที่โครงการ จึงกำหนดขนาดของผลกระทบอยู่
ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการ 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ได้กำหนดมาตรการในระยะดำเนินการ 

ระยะดำเนินการ 
- 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
3.1 น้ำเพื่อการอุปโภค 

และบริโภค 
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะ
ก่อสร้างคาดว่าการใช้น้ำในแต่ละวันจะมีปริมาณ
ไม่มากจนทำให้เกิดการขาดแคลนน้ำในการ
อุปโภคและบริโภค จึงไม่ส่งผลกระทบต่อปริมาณ
น้ำเพื ่อการอุปโภคและบริโภคของประชาชน  
แต่อย่างไรก็ตามการก่อสร้างโครงการจำเป็นตอ้ง
มีการรื้อย้ายท่อประปาของการประปาส่วนภูมิภาค 
ทำให้มีผลกระทบต่อระบบจ่ายน้ำประปาชั่วคราว 
แต่คาดว่าจะเกิดขนาดผลกระทบทางลบในระดับ
ต่ำเท่านั้น 
สำหรับผลกระทบต่อคุณภาพน้ำผิวดินเนื่องจาก
การตอกเสาเข็มลงในแหล่งน้ำ ทำให้เกิดตะกอน 
และความขุ่นในลำน้ำ ซึ่งแหล่งน้ำทั้ง 4 แหล่ง ได้แก่ 
คลองชลประทาน คลองกระเบาะ คลองเกาะโพธิ ์ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ในกรณีที ่ต้องมีการรื ้อย้ายระบบสาธารณูปโภค เช่น ระบบท่อส่ง

น้ำประปา ฯลฯ ต้องประสานกับหน่วยงานในพื้นที่ก่อนดำเนินการ
ก่อสร้างและต้องประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในพื้นที่ทราบล่วงหน้า
อย่างน้อย 15 วัน 

(2) ดำเนินการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคต่าง ๆ โดยใช้วิธีการก่อสร้างที่
เหมาะสม ไม่ก่อให้เกิดปัญหาการรบกวนชุมชนหรือธุรกิจต่าง ๆ  

(3) หากมีการร้องเรียนจากประชาชนว่าได้รับผลกระทบจากการรื้อย้าย
สาธารณูปโภค ให้ดำเนินการแก้ไขในทันที 

(4) ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมด้าน 
น้ำผิวดินอย่างเคร่งครัด 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
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ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
3.1 น้ำเพื่อการอุปโภค 

และบริโภค (ต่อ) 
และคลองท่าบุญมี มีการใช้ประโยชน์ทางด้านการ
เกษตรกรรม อาจส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ำเพื่อ
การเกษตรกรรมได้ ดังนั ้น จึงกำหนดขนาดของ
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

  

 ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมต่าง ๆ ในระยะดำเนินการและบำรุงรักษา
ไม่มีการใช้น้ำในทุกกิจกรรม จึงกำหนดขนาดของ
ผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการ 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ได้กำหนดมาตรการในระยะดำเนินการ 

ระยะดำเนินการ 
- 

3.2 การคมนาคมขนส่ง 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ผลกระทบต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคตอ่

การคมนาคม 
- กิจกรรมในช่วงนี้อาจทำให้เกิดผลกระทบ

ต่อการกีดขวางหรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจร/
การจราจรของโครงข่ายคมนาคมในท้องถิ ่น ซึ่ง
กิจกรรมก่อสร้างจำเป็นต้องกั้นแนวเขตก่อสร้างไว้ 
ส่งผลให้ผู้ใช้เส้นทางไม่ได้รับความสะดวกและต้อง
ชะลอความเร็ว รวมถึงทำให้ต้องใช้ระยะเวลาในการ
เดินทางมากขึ้น มีขอบเขตผลกระทบอยู่ในบริเวณ
พื้นที่ดำเนินกิจกรรมบนทางหลวงหมายเลข 331 
แต่ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดขึ้นเพียงชั่วคราว และ
เกิดในบางช่วงเวลาเท่านั ้น จึงกำหนดขนาดของ
ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 
2) ปริมาณจราจรที่เพิ่มขึ้นจากยานพาหนะใน

การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ของโครงการ 
- กิจกรรมที่มีการคมนาคมของรถบรรทุก

ในการขนส่ง อาจทำให้มีปัญหาในด้านการจราจร
ต ิดข ัดได ้  แต ่ผลกระทบดังกล ่าวจะเก ิดขึ้น
เพียงชั ่วคราว และเกิดในบางช่วงเวลาเท่านั้น  
จึงกำหนดขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) วางแผนการใช้เส ้นทางในการขนส่งว ัสด ุอ ุปกรณ์ของโครงการ  

เพื ่อหลีกเลี ่ยงปัญหาด้านการจราจร และหลีกเลี ่ยงการขนส่งวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้างในช่วงชั่วโมงเร่งด่วน (07.00-09.00 น. ในช่วงเช้า 
และ 16.00-18.00 น. ในช่วงเย็น) 

(2) ติดป้ายสัญญาณเตือน ป้ายทางเบี ่ยงและไฟวาบวับ เตือนผู ้ข ับขี่
ยานพาหนะทั่วไปให้ทราบล่วงหน้าก่อนถึงจุดดำเนินโครงการ ที่ระยะ 
500 เมตร และ 200 เมตร ตามลำดับ และติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างให้
ชัดเจนในเวลากลางคืน 

(3) จัดให้มีเจ้าหน้าที่อำนวยความสะดวกในการเข้า-ออกพื้นที่ก่อสร้าง
โครงการ รวมถึงบริเวณทางร่วม/ทางแยก เพื่อป้องกันอุบัติเหตุที่อาจ
เกิดขึ้น 

(4) จัดเตรียมพื้นที่จอดรถและจัดเก็บเครื่องจักรอุปกรณ์ก่อสร้างที่ใช้ในการ
ก่อสร้างโครงการให้อยู่ในพื้นที่แนวเขตทาง 

(5) จำกัดความเร็วของยานพาหนะที่ใช้ในโครงการให้มีความเร็วไม่เกิน 30 
กิโลเมตร/ชั่วโมง เมื่อผ่านชุมชน 

(6) อบรมพนักงานขับรถขนส่งวัสดุก่อสร้างให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่าง
เคร่งครัด เพื่อป้องกันการเกิดอุบัติเหตุ 

(7) รถบรรทุกวัสดุก่อสร้างทุกคันต้องติดป้ายชื่อโครงการ ชื ่อผู ้รับจ้าง
ก่อสร้าง พร้อมทั้งหมายเลขโทรศัพท์ที่สามารถติดต่อได้ให้เห็นอย่าง
ชัดเจน เพื่อให้ประชาชนสามารถแจ้งเรื่องร้องเรียนได้ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 

 
ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
3.2 การคมนาคมขนส่ง 

(ต่อ) 
3) ผลกระทบต่อการชำรุดเสียหายของเส้นทาง

โครงการและเส้นทางขนส่งวัสด ุ
- การก่อสร ้างอาจมีผลกระทบต่อสภาพ 

ผิวจราจรและอายุการใช้งานของเส้นทาง การใช้
เส้นทาง เพื่อการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างเข้ามาสู่
พื้นที่ก่อสร้าง จำเป็นที่จะต้องใช้โครงข่ายถนนเดิม
เป็นหลัก (ทางหลวงหมายเลข 331) โดยในการ
ลำเล ียงขนส ่งด ั งกล ่าวจะม ีน ้ ำหน ักบรรทุก
ค่อนข้างมาก (รถบรรทุกน้ำหนักรวมไม่เกิน 25 ตัน) 
ซึ่งอาจจะเป็นสาเหตุสำคัญที่จะทำให้สภาพของ
ถนนเดิมตามแนวเส้นทางขนส่ง เกิดความเสียหาย
หรือชำรุดทรุดโทรมเร็วกว่าการใช้งานปกติได้ 
อย่างไรก็ตามทางหลวงหมายเลข 331 เป็นทางหลวง
สายหลักที ่มีการออกแบบตามมาตรฐานชั ้นทาง
สามารถรองรับน้ำหนักบรรทุกได้ถึง 25 ตัน ดังนั้น
จึงกำหนดขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

(8) หากจำเป็นต้องปิดแนวเส้นทางเดิม โดยเฉพาะจุดตัดบริเวณทางแยก
ของโครงการ ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจดัทำทางเบี่ยงชั่วคราว โดยจะต้อง
จัดทำให้แล้วเสร็จก่อนที่จะเริ่มดำเนินการก่อสร้าง เพื่อให้ประชาชน
สามารถสัญจรไป-มา ระหว่างสองข้างทางโครงการได้ในระยะก่อสร้าง 

 

 ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการ ได้แก่ ร ูปแบบ/
โครงสร้างถนนเมื่อแล้วเสร็จ ซึ่งมีลักษณะเป็น
การขยายถนน และสะพานข้ามทางแยก ซึ่งทั้ง 2 
กิจกรรม เมื ่อมีการเปิดใช้เส้นทางจะส่งผลให้
การจราจรในบริเวณแนวเส้นทางโครงการมีความ
สะดวก รวดเร็ว มากยิ่งขึ้น และลดปัญหาจราจร
หนาแน่นในเขตชมุชน ดังนั้นจึงกำหนดขนาดของ
ผลกระทบทางบวกอยู่ในระดับปานกลาง  
สำหรับกิจกรรมการซ่อมบำรุงและรักษาเส้นทาง 
อาจก่อให้เก ิดความไม่สะดวกต่อผ ู ้ ใช ้ทางได้  
เนื่องจากอาจมีการเบี่ยงช่องจราจรในระยะสั้น ๆ  

ระยะดำเนินการ 
(1) ตรวจสอบสภาพโครงสร้างผิวทาง และป้ายสัญญาณ เครื ่องหมาย

การจราจร เส้นแบ่งการจราจรให้อยู่ในสภาพดี และมองเห็นและเข้าใจ
ได้ชัดเจน โดยเฉพาะบริเวณทางแยกต่างระดับ 

(2) ประสานงานกับหน่วยงานที ่ร ับผิดชอบในพื ้นที ่ เพื ่อควบคุมและ
ตรวจจับยานพาหนะที่ใช้ความเร็วเกินกว่าที ่กฎหมายกำหนด และ
ตรวจสอบน้ำหนักบรรทุกของรถบรรทุกให้เป็นไปตามที ่กฎหมาย
กำหนดอย่างเคร่งครัด 

(3) ดำเนินการซ่อมแซมผิวทางทันทีหากพบว่ามีการชำรุด เพื ่อลดแรง
กระแทกระหว่างล้อยานพาหนะกับผิวถนน ซึ่งเป็นสาเหตุให้เกิดเสียงดัง 

(4) กรณีมีการซ่อมบำรุงรักษาเส้นทางต้องติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้าก่อนถึง
จุดที่มีการซ่อมบำรุงและมีกรวยกั้นพื้นที่ซ่อมแซมอย่างชัดเจน 

ระยะดำเนินการ 
- 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 

 
ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
3.2 การคมนาคมขนส่ง 

(ต่อ) 
และกิจกรรมดังกล่าวเกิดขึ ้นเพียงชั่วคราว จึง
กำหนดขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

  

3.3 สาธารณปูโภคและ
สาธารณปูการ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ก ิจกรรมการก ่อสร ้างจะต ้องม ีการร ื ้อย ้าย
สาธารณูปโภค เช่น ไฟฟ้า และประปา ออกก่อน
ดำเนินการก่อสร้าง โดยต้องรื ้อย้ายเสาไฟฟ้า 
จำนวน 4 ต้น เสาไฟส่องสว่าง จำนวน 160 ต้น 
และเสาไฟถนนแบบสูง (High Mass) จำนวน 4 
ต้น และความยาวของท่อน้ำประปาที่ต้องรื้อย้าย
รวมทุกขนาด 3,000 เมตร ซึ่งอาจก่อให้เกิดความ
ไม่สะดวกแก่ประชาชนที่อาศัย หรือใช้ประโยชน์
ในบริเวณดังกล่าว ไม่สามารถใช้ประโยชน์ได้
ในช่วงระยะเวลาหนึ่ง แต่เมื่อดำเนินการรื้อย้าย
เสร็จสิ ้นจะสามารถกลับมาใช้งานได้ตามปกติ  
จึงจัดเป็นผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ให้กรมทางหลวงและผู ้ร ับเหมาก่อสร ้างประสานงานกับการไฟฟ้า 

ส่วนภูมิภาค สาขาอำเภอเกาะจันทร์ และการประปาส่วนภูมิภาค สาขา 
พนัสนิคม และสาขาบ้านบึง รวมถึงชี้แจงรายละเอียดโครงการ รูปแบบ
การก่อสร้าง ตำแหน่งระบบสาธารณูปโภคที่จำเป็นต้องรื ้อย้าย และ
งบประมาณในการดำเนินการก่อนการก่อสร้างโครงการ เพื ่อจัดทำ
แผนการรื้อย้ายต่อไป 

(2) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างชั่วคราว ในบริเวณที่รื้อย้าย
เสาไฟฟ้าแสงสว่างเดิมออกไปจากพื้นที่ 

(3) ประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนที่ได้รับผลกระทบทราบถึงแผนการรื้อย้าย
ล่วงหน้าอย่างน้อย 15 วัน โดยระบุวันเวลาในการรื้อย้ายให้ชัดเจน 

(4) ดำเนินการวางระบบสาธารณูปโภคใหม่ให้แล้วเสร็จก่อนทำการรื้อย้าย
สาธารณูปโภคท้ังระบบ 

(5) ภายหลังการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค หากประชาชนในพื้นที่ได้รับ
ผลกระทบ จากการดำเนินกิจกรรมดังกล่าว ให้ผู้รับเหมาก่อสร้างเร่ง
ดำเนินการตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบที่เกิดขึ้นทันที 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
 

 ระยะดำเนินการ 
การคมนาคมบนถนน และงานบำร ุงร ักษา
เส้นทาง สำหรับผลกระทบจากกิจกรรมการ
ขนส ่ง การจราจร การใช ้ เส ้นทางในระยะ
ดำเนินการนั ้นประเม ินได ้ว ่าเป ็นผลกระทบ
ทางบวกระยะยาว จากการก่อสร้างของโครงการ
มีผลต่อความสะดวกสบายของผู้ใช้ทางสำหรับ
การสัญจรไปมา รวมถึงโครงสร้างถนนเมื่อแล้ว
เสร็จนั้น จะหมายรวมไปถึงระบบสาธารณูปโภค 
เช่น ระบบไฟฟ้า ส่องสว่าง และระบบสัญญาณ 

ระยะดำเนินการ 
(1) ประสานงานกับหน่วยงานสาธารณูปโภคต่าง ๆ เช่น การไฟฟ้าส่วน

ภูมิภาค สาขาอำเภอเกาะจันทร์ การประปาส่วนภูมิภาคสาขาพนัสนิคม 
และสาขาบ้านบึง เป็นต้น กรณีที่ต้องมีการซ่อมบำรุงทาง ที่อาจจะ
ส่งผลกระทบต่อระบบสาธารณูปโภคต่าง ๆ และต้องประชาสัมพันธ์ให้
ประชาชนที่ได้รับผลกระทบทราบถึงแผนการทำงานก่อนเริ่มดำเนิน
กิจกรรมดังกล่าว 

ระยะดำเนินการ 
- 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 

 
ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
3.3 สาธารณปูโภคและ

สาธารณปูการ (ตอ่) 
ไฟจราจรที่จะมีการพัฒนามากขึ้น มีการติดตั้ง
ระบบไฟฟ้าเพื่อบริการผู้ใช้ทาง และชุมชนที่อยู่
บริเวณใกล้เคียงแนวเส้นทาง ดังนั้นจึงกำหนดให้
ขนาดของผลกระทบทางบวกอยู่ในระดับต่ำ 

  

3.4 การควบคุม 
น้ำท่วมและ 
การระบายน้ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อสร้างอาจมีการกองวัสดุ
ก่อสร้างในบริเวณพื้นที่โครงการ ซึ่งอาจปิดกั้น
ทางระบายน้ำที่มีอยู่เดิมทำให้เกิดการอุดตันได้ 
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการลดประสิทธิภาพการ
ระบายน ้ำไปจากเด ิม จ ึ งกำหนดขนาดของ
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) การก่อสร้างสะพานข้ามลำน้ำและระบบระบายน้ำให้พิจารณาหลีกเลี่ยง

การดำเนินการในช่วงฤดูฝน 
(2) เก็บกองวัสดุก่อสร้าง รวมทั้งกองดิน กองทราย ในตำแหน่งที่เหมาะสม

ไม่กีดขวางการไหลของน้ำ และจัดให้มีร่องระบายน้ำ บริเวณพื้นที่
ก่อสร้างที่เพียงพอไม่ให้เกิดสภาพน้ำเอ่อล้นหรือท่วมขัง 

(3) หากพบปัญหาน้ำท่วมขังเนื ่องจากกิจกรรมของโครงการ ให้รีบ
ดำเนินการแก้ไขทันที 

(4) ตรวจสอบและขุดลอกตะกอนดินและเศษวัสดุก่อสร้างออกจากทาง
ระบายน้ำอยู่เสมอ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
 

 ระยะดำเนินการ 
กิจกรรมในระยะดำเนินการเป็นการเปิดใช้
เส้นทางเพื ่อการสัญจรเป็นกิจกรรมที่ไม่ส่งผล
กระทบต่อการลดประสิทธิภาพของการระบายน้ำ
ของพื้นที่ จึงกำหนดขนาดของผลกระทบอยู่ใน
ระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการ 
(1) กรมทางหลวง ต้องตรวจสอบและดูแลรักษาท่อระบายน้ำให้อยู ่ใน

สภาพดีและสามารถใช้งานได้ดีตลอดเวลา หากพบว่าอาคารระบายน้ำ
เกิดการชำรุดเสียหายต้องรีบดำเนินการแก้ไขทันที 

(2) ดำเนินตรวจสอบการสะสมของตะกอนดินและวัชพืช บริเวณสะพาน  
ท่อและรางระบายน้ำ หากพบว่ามีป ัญหาด้านการระบายน้ำให้
ดำเนินการแก้ไขทันที 

(3) ขุดลอกตะกอนและกำจัดเศษขยะหรือวัชพืชที่อาจเกิดการอุดตันได้ใน 
ท่อระบายน้ำ อย่างน้อยปีละ 2 ครั้ง (ก่อนเข้าฤดูฝนและหมดช่วงฤดูฝน) 

ระยะดำเนินการ 
- 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
4.1 เศรษฐกิจ-สังคม 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
1) ผลกระทบด้านเศรษฐกิจของประชาชน/

ชุมชนท้องถิ่น 
ในระยะก่อสร้างของโครงการ จะต้องมีการ
จัดจ้างคนงาน ประมาณ 200 คน เพื่อเข้า

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
(1) ควบคุมดูแลและกวดขันให้คนงานปฏิบัติตามกฎระเบียบของโครงการ

โดยเคร่งครัด 
(2) ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ ่งแวดล้อมด้าน

คุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 

 
ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
4.1 เศรษฐกิจ-สังคม 

(ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ทำงานกับโครงการให้แลว้เสร็จตามแผนงาน
ก่อสร้าง ซึ่งเป็นผลกระทบทางบวกด้านการ
จ้างงานและการเพิ่มรายได้ให้แก่คนงานของ
โครงการ และกิจการร้านค้าในชุมชน/ท้องถิ่น
จะมีรายได้เพิ่มขึ้นจากการซื้อสินค้าเพื่อการ
อุปโภคและบริโภคโดยพนักงาน/คนงาน
ของโครงการ ซึ่งเป็นผลกระทบทางบวกโดย
อ้อมจากโครงการ จึงกำหนดขนาดของ
ผลกระทบทางบวกอยู่ในระดับปานกลาง 

2) ผลกระทบต่อการประกอบอาชีพ 
งานก่อสร้างของโครงการ อาจจำเป็นต้อง
ปิ ดช ่องทางการจราจร หร ือรบกวนผิว
การจราจร และอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
ความสะดวกในการเข้า-ออก อาคารร้านค้า
หรือการจอดรถเพื่อซื ้อสินค้าตามร้านค้า 
ริมทาง ส่งผลต่อจำนวนลูกค้าที่ลดลง และ
อาจจะต้องหยุดค้าขายชั่วคราว แต่ผลกระทบ
ดังกล ่าวเก ิดข ึ ้นในช่วงระยะเวลาสั ้น ๆ  
จึงกำหนดขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ใน
ระดับต่ำ 

3) ผลกระทบด้านความเดือดร้อนรำคาญ 
กิจกรรมในระยะก่อสร้างของโครงการ อาจ
ก่อให้เกิดฝุ ่นละออง เสียงดัง และความ
สั่นสะเทือน ซึ่งจะก่อให้เกิดความเดือดร้อน
รำคาญแก่ผู ้ที ่อยู ่อาศัย และผู้ที ่ประกอบ
กิจกรรมบริเวณใกล้เคียง โดยเฉพาะผู้ที่อยู่
ติดหรืออยู่ในระยะประชิดกับจุดหรือบริเวณ
ที่ดำเน ินก ิจกรรมน ั ้น ๆ เน ื ่องจากเป็น
ผลกระทบชั่วคราวที่เกิดขึ้นเฉพาะเมื่อมี 

(3) จัดให้มีการประชาสัมพันธ์แจ้งข้อมูลข่าวสารโครงการให้ชุมชนได้รับ
ทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 30 วัน โดยติดตั้งป้ายประชาสัมพันธ์โครงการ 
เป็นระยะ ๆ ตามความเหมาะสม เช่น ที ่จุดเริ ่มต้น และจุดสิ ้นสุด
โครงการ แจ้งให้ประชาชนในพื้นที่และผู้ใช้ทางได้ทราบข้อมูลโครงการ 
โดยเฉพาะแผนงานก่อสร้าง และระยะเวลาก่อสร้าง รวมถึงช่องทางใน
การติดต่อหรือร้องเรียน กรณีได้รับผลกระทบจากโครงการ 

(4) จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนบริเวณสำนักงานโครงการ และในกรณีที่มี
การร้องเร ียนจากประชาชนที ่ได ้ร ับผลกระทบจากโครงการ ให้
ผู้รับเหมาตรวจสอบและรีบดำเนินการแก้ไขทันที 

(5) แจ้งให้ประชาชน ผู้มีส่วนได้เสียได้ทราบข้อมูลโครงการ โดยเฉพาะใน
ประเด็นที่เกี่ยวข้องกับประชาชน ได้แก่ แผนงานการก่อสร้างโครงการ 
บริเวณ/พื ้นที ่ท ี ่จะต้องใช้เพื ่อการก่อสร้าง และพื ้นที ่ท ี ่จะได้รับ
ผลกระทบจากกิจกรรมสำคัญ ๆ รวมทั้งมาตรการในการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านต่าง ๆ ที่เป็นความกังวลของประชาชน 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 

 
ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
4.1 เศรษฐกิจ-สังคม 

(ต่อ) 
ก ิจกรรม ซ ึ ่ งแต ่ละก ิจกรรมจะใช ้เวลา 
ไม่นานนัก และมีขอบเขตของผลกระทบ
จำกัดเฉพาะผู ้ที ่อยู ่อาศัยหรือทำกิจกรรม 
ในบริเวณที ่อยู ่ใกล้กับพื ้นที ่ก่อสร้างของ
โครงการเท ่ าน ั ้ น จ ึ งกำหนดขนาดของ
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะก่อสร้าง 
(1) จัดประชาสัมพันธ์เผยแพร่ข้อมูลโครงการ เพื่อชี้แจงข้อมูลก่อนเข้า

ดำเนินการก่อสร้างเพื่อลดความขัดแย้งในระยะก่อสร้าง 
(2) ประชาส ัมพันธ ์โดยการแจ ้งหร ือต ิดประกาศให ้ผ ู ้ ใช ้รถใช ้ถนน 

ผู้ประกอบการ ร้านค้า และประชาชนทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 30 วัน 
เกี่ยวกับการก่อสร้างโครงการ ทั้งสถานที่ระยะเวลาเริ่มต้นและสิ้นสุด
โครงการ ช่วงเวลาทำงาน เพื ่อให้ผู ้ใช้เส้นทางได้หลีกเลี ่ยงการใช้
เส้นทางดังกล่าวและไปมาหาสู่กันได้อย่างไม่มีอุปสรรค 

(3) ต้องแจ้งให้ทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 15 วัน ในกรณีที่มีการปิดช่องทาง
สัญจรทำทางเบี ่ยง หรือมีการดำเนินการใด ๆ ที ่เป็นอันตรายต่อ 
การสัญจรปกติ และติดป้ายประชาสัมพันธ์ด้วย 

(4) จัดให้มีตู้รับเรื่องร้องเรียนที่เกิดจากโครงการไว้ที่ด้านหน้าสำนักงาน
โครงการ และหมวดทางหลวงพนัสนิคม โดยมีหมายเลขโทรศัพท์ และ
ระบุช่ือผู้รับผิดชอบ 

(5) กำหนดให้ผู ้ร ับเหมาให้ความสำคัญในการพิจารณาจ้างแรงงานใน
ท้องถิ่นเป็นอันดับแรกเพื่อลดปัญหาด้านสังคม/ลดปัญหาการว่างงาน 
และการอพยพแรงงานและให้โอกาสแก่คนในพื ้นที ่เข้าทำงานกับ
โครงการให้มากที่สุด เพื่อเพิ่มรายได้ให้กับคนในชุมชน 

(6) ผู้รับผิดชอบต้องควบคุมดูแลมิให้อุปกรณ์เศษวัสดุก่อสร้างไปกีดขวาง
เส้นทางสัญจรทางเข้าออกของพื้นที่ 

(7) การวางวัสดุก่อสร้างเครื่องจักรต่าง ๆ จะต้องใช้พื้นที่ให้น้อยที่สุดเพื่อ
ไม่ให้เป็นอุปสรรคต่อการใช้ทาง 

(8) หากได้ร ับเร ื ่องร ้องเร ียนถึงผลกระทบจากการก่อสร้าง จะต้อง
ตรวจสอบเร่งแก้ไขและติดตามผลดำเนินการ รวมทั ้งตอบกลับข้อ
ร้องเรียนให้ชุมชนทราบ 

 

 ระยะดำเนินการ 
แนวเส้นทางของโครงการอยู่บนทางหลวงหมายเลข 
331 ซึ่งมีการใช้เป็นเส้นทางสัญจรโดยปกติอยู่
แล้ว เมื่อมีการก่อสร้างของโครงการแล้วเสร็จ  

ระยะดำเนินการ 
(1) ติดตั้งป้าย/เครื่องหมายจราจร ที่ได้มาตรฐานให้เห็นพื้นที่ที่ปิดซ่อม

บำรุงได้อย่างชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน เพื่ออำนวยความ
สะดวกแก่ผู้ใช้ถนนและเสริมสร้างความปลอดภัย 

ระยะดำเนินการ 
- 
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เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 

 
ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
4.1 เศรษฐกิจ-สังคม 

(ต่อ) 
และเปิดให้มีการใช้งานแล้ว คาดว่าจะช่วยให้การ
สัญจรไปมาบนทางหลวงหมายเลข 331 และ 
ทางหลวงหมายเลข 3246 มีความสะดวกปลอดภัย
และคล่องตัวขึ ้นอย่างมีนัยสำคัญ ซึ ่งจะช่วย 
ลดเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทางของประชาชน 
รวมทั้งลดความสูญเสียด้านชีวิตและทรัพย์สิน
จากอุบัติเหตุบริเวณทางแยก โดยที่ผลกระทบ
ดังกล ่าวเป็นผลกระทบระยะยาว และมีผ ู ้รับ
ประโยชน์ค่อนข้างกว้างขวาง ดังนั ้นจึงกำหนด
ขนาดของผลกระทบทางบวกอยู่ในระดับมาก 

(2) ดูแลบำรุงรักษาไฟส่องสว่างโดยเฉพาะบริเวณสี่แยกให้อยู่ในสภาพดี
และใช้การได้เสมอ 

 

4.2 การโยกย้ายและ 
การเวนคืน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
การก่อสร้างของโครงการจะอยู่ในแนวเขตทาง
ของกรมทางหลวง ไม่มีเวนคืนที่ดินที่อยู่ในความ
ครอบครองของเอกชนเพิ ่มเติม จึงกำหนดให้
ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ได้กำหนดมาตรการในระยะเตรียมการก่อสร้าง

และระยะก่อสร้าง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 

 ระยะดำเนินการ 
ไม่มีผลกระทบใด ๆ ในด้านการโยกย้ายและเวนคืน 

ระยะดำเนินการ 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ได้กำหนดมาตรการในระยะดำเนินการ 

ระยะดำเนินการ 
- 

4.3 การสาธารณสุข ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างส่วนใหญ่ 
พบว่าไม่ส ่งผลกระทบต่อการให้บริการด้าน
สาธารณสุขในพื ้นที ่ และไม่ส ่งผลกระทบต่อ
ส ุขภาพประชาชนในช ุมชน เน ื ่องจากเป็น
กิจกรรมที่ดำเนินการในพื้นที่เขตทาง และพื้นที่ที่
กำหนดไว้ ประกอบกับ มีการกำหนดขอบเขต
พื้นที่ที่ชัดเจน จึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบ
อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ ยกเว้นกิจกรรมการ
ขนส่งเครื ่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง มีการใช้
รถบรรทุกในงานขนส่งเครื่องจักรและอุปกรณ์
ก่อสร้าง คาดว่าจะก่อให้เกิดผลกระทบซึ่งเกิด 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
(1) ฉีดพรมน้ำบริเวณพื้นที่ก่อสร้างอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง เพื่อลดการฟุ้ง

กระจายของฝุ่นละออง 
(2) กำชับพนักงานขับรถให้ปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด และ

กำหนดความเร็วในการขับขี่ไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง หรือตามที่
กฎหมายกำหนด โดยเฉพาะในช่วงที่ผ่านบริเวณชุมชนหรือบ้านเรือน
ของประชาชน 

(3) ปิดคลุมรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ต่าง ๆ ให้มิดชิด เพื ่อป้องกัน 
ฝุ่นละอองและการตกหล่นของวัสดุอุปกรณ์ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
- 
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ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
4.3 การสาธารณสุข 

(ต่อ) 
จากมลสารจากไอเสียรถยนต์ รวมถึงฝุ่นละอองที่
ฟ ุ ้งกระจายในระหว ่างการส ัญจรไปมาของ
ยานพาหนะในบริเวณพื้นที่โครงการ ซึ่งเป็นสาเหตุ
ให้เกิดผลกระทบด้านสุขภาพอนามัยของประชาชน 
แต่เนื ่องจากมีขอบเขตที ่จำกัดอยู ่เฉพาะบริเวณ
เส้นทางขนส่งและบริเวณใกล้เคียง จึงกำหนดให้
ขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

  

 ระยะก่อสร้าง 
1) ผลกระทบด้านการบริการด้านสาธารณสุข 

ในการก่อสร้างของโครงการ จะมีคนงาน
และพนักงานควบคุมงานก่อสร้างเข้ามาใน
พื้นที่ ซึ ่งอาจทำให้มีจำนวนผู้ป่วยเพิ่มขึ้น
และส่งผลกระทบต่อขีดความสามารถการ
รองรับผู้ป่วยได้ แต่เนื่องจากโครงการจัดให้
มีเจ้าหน้าที่ที่สามารถปฐมพยาบาลขั้นต้นได้ 
จ ึงคาดว ่าการเพ ิ ่มข ึ ้นของคนงานและ
พนักงานควบคุมงานก่อสร้างจะไม่ทำให้
ความสามารถในการดูแลรักษาของบุคลากร
ทางการแพทย์ในพื้นที่มีการเปลี่ยนแปลงไป
จากเดิมมากนัก ดังนั ้นจึงกำหนดให้ขนาด
ของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

2) ผลกระทบต่อสุขภาพประชาชนในชุมชน 
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง โดยเฉพาะกิจกรรม
ที่มีการใช้เครื่องจักร ในการขุด เปิดหน้าดิน 
ปรับพื้นที่ ทำให้เกิดฝุ่นละออง เกิดมลพษิทาง
อากาศจากท่อไอเสียรถบรรทุก เครื่องจักรที่
ใช้ในการก่อสร้าง รวมถึงก่อให้เกิดผลกระทบ
ด้านจิตใจ คือ การรบกวนการเกิดเสียงดงัจาก
การใช้เครื่องจักรในการก่อสร้าง ซึ่งมลพิษ 

ระยะก่อสร้าง 
(1) ล้างทำความสะอาดล้อและพาหนะก่อนนำออกจากพื้นที่ก่อสร้างทุก

ครั้ง 
(2) บริเวณผสมคอนกรีตต้องห่างจากชุมชนอย่างน้อย 100 เมตร หรือใช้

คอนกรีตผสมเสร็จ 
(3) กิจกรรมการก่อสร้างที ่ก ่อให้เกิดเสียงดัง ได้แก่ การเจาะเสาเข็ม  

การตอกเสาเข็ม ให้ดำเนินการในช่วงกลางวันตั้งแต่ 08.00-17.00 น. 
(4) บำรุงและซ่อมแซมเครื่องจักรกลและเลือกใช้เครื่องจักรกลที่มีระดับ

เสียงต่ำหรือใช้อุปกรณ์ลดเสียง เช่น ใช้กระสอบป่านรองหัวเสาเข็ม 
ฯลฯ ในขณะปั้นจั่นกำลังตอกเสาเข็ม 

(5) มีการตรวจสุขภาพคนงานก่อนเข้าทำงาน เพื่อป้องกันการนำโรคติดต่อ
เข้ามาแพร่ระบาดในแคมป์ก่อสร้างและชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียง 

(6) จัดให้มีหน่วยบริการทางการแพทย์และการสาธารณสุขพื้นฐานในพื้นที่
ก่อสร้าง โดยจะต้องมีเครื ่องมือปฐมพยาบาลขั ้นต้นอย่างเพียงพอ 
รวมทั้งมีเจ้าหน้าที่ที่สามารถปฐมพยาบาลขั้นต้นได้อย่างถูกต้อง เพื่อให้
การรักษาพยาบาลเบื้องต้น และการป้องกันโรคต่าง ๆ มีการควบคุม
และเฝ้าระวังโรคที่เป็นอันตรายและการแพร่ระบาดของโรคในกลุ่ม
คนงานก่อสร้าง 

ระยะก่อสร้าง 
- 
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ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
4.3 การสาธารณสุข 

(ต่อ) 
ทางอากาศและเสียงรบกวนที ่เกิดขึ ้นเป็น
ปัญหาของสุขภาพอนามัย โดยเฉพาะโรค
ระบบทางเดินหายใจ ซึ ่งอาจส่งผลกระทบ 
ต่อการดำรงชีวิตประจำวันของประชาชน จึง
กำหนดให้มีผลกระทบทางลบอยู ่ในระดับ 
ปานกลาง 

  

 ระยะดำเนินการ 
การดำเนินการของโครงการ ไม่ก่อให้เกิดผลกระทบ
ต่อสุขภาพอนามัยของชุมชนอย่างมีนัยสำคัญ 
ดังนั้นจึงกำหนดใหข้นาดของผลกระทบอยู่ในระดบั
ไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการ 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ได้กำหนดมาตรการในระยะดำเนินการ 

ระยะดำเนินการ 
- 

4.4 อาชีวอนามัยและ
ความปลอดภัย 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ในระหว่างการก่อสร้างโครงการคาดว่าคนงานมี
ความเสี่ยงในการเกิดโรคและอุบัติเหตุจากการ
ทำงานได้ โดยโรคและอุบัติเหตุ อาจเกิดขึ้นไดจ้าก
หลายสาเหต ุเช่น ความประมาท ขาดประสบการณ์
ของคนงาน หรือการใช้เครื ่องจักรผิดประเภท  
เป็นต้น ซึ ่งอาจก่อให้เกิดการบาดเจ็บเล็กน้อย  
ไปจนถึงบาดเจ็บสาหัสได้ ดังนั้นจึงกำหนดให้ขนาด
ของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) มีการตรวจสุขภาพคนงานก่อนเข้าทำงาน เพื่อป้องกันการนำโรคติดต่อ

เข้ามาแพร่ระบาดในแคมป์ก่อสร้างและชุมชนท่ีอยู่ใกล้เคียง 
(2) จัดให้มีหน่วยบริการทางการแพทย์และการสาธารณสุขพื้นฐานในพื้นที่

ก่อสร้าง โดยจะต้องมีเครื ่องมือปฐมพยาบาลขั้นต้นอย่างเพียงพอ 
รวมทั้งมีเจ้าหน้าที่ที่สามารถปฐมพยาบาลขั้นต้นได้อย่างถูกต้อง 

(3) อบรมคนงานก่อสร้างให้รู ้จักวิธีการใช้ และวิธีการรักษาเครื ่องมือ 
เครื่องจักรต่าง ๆ อย่างถูกต้องเหมาะสม 

(4) ผู้รับเหมาต้องจัดหาสวัสดิการด้านสุขาภิบาลต่าง ๆ เช่น น้ำดื่ม น้ำใช้ที่
สะอาดในปริมาณที่เพียงพอต่อความต้องการให้แก่คนงานก่อสร้าง 

(5) จัดให้มีห้องน้ำและห้องสุขาที่ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาลและมีจำนวน
เพียงพอกับจำนวนคนงานก่อสร้างไว้บริเวณสำนักงานควบคุมงานและ
บ้านพักคนงาน 

(6) ออกกฎระเบียบห้ามมิให้คนงานก่อสร้างและพนักงานขับรถใช้ยา/ 
สารกระตุ้นหรือดื่มสุราขณะปฏิบัติงานรวมทั้งมีบทลงโทษแก่ผู้ฝ่าฝืน 
และมีการติดตามตรวจสอบเป็นระยะ ๆ 

(7) จัดกองวัสดุก่อสร้างและเครื่องมือ เครื่องจักรให้เป็นระเบียบและดูแล
รักษาให้อยู่ในสภาพที่ดี 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
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ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
4.4 อาชีวอนามัยและ

ความปลอดภัย 
(ต่อ) 

 

 (8) ให้คนงานก่อสร้างใช้อุปกรณ์ป้องกันอันตรายส่วนบุคคล เช่น หน้ากาก
กันฝุ่นละออง และหมวกนิรภัย ทุกครั้งที่ปฏิบัติงาน 

(9) เจ้าหน้าที่และคนงานก่อสร้างที่ต้องทำงานในบริเวณที่มีเสียงดังเกิน 85 
dB(A) เป็นเวลานานติดต่อกัน 8 ชั่วโมงขึ้นไป ต้องสวมใส่อุปกรณ์ลดเสียง 

(10) จัดกองวัสดุก่อสร้างและเครื่องมือ เครื่องจักรให้เป็นระเบียบและดูแล
รักษาให้อยู่ในสภาพที่ดี 

(11) ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างจะต้องหาที ่รองรับขยะมูลฝอยที ่มีฝาปิดมิดชิดให้
เพียงพอกับปริมาณขยะมูลฝอยที่เกิดขึ้นในแต่ละวัน เพื่อป้องกันไม่ให้เป็น
แหล่งเพาะพันธุ ์ของแมลงและสัตว์ที ่เป็นพาหะนำโรค และกำหนดให้
รับผิดชอบในการเก็บรวบรวม เพื่อนำไปใส่ในถังรองรับขยะมูลฝอยของ 
อบต./ทต. ที่เป็นรับผิดชอบในการนำขยะมูลฝอยเหล่านี้ไปกำจัด 

(12) กำชับให้คนงานก่อสร้างดำเนินการจัดสุขาภิบาลสิ่งแวดล้อมบริเวณที่
พักคนงานให้ถูกสุขลักษณะ โดยต้องรักษาความสะอาดในบริเวณที่
ประกอบอาหารให้ถูกสุขลักษณะและไม่มีเศษอาหาร น้ำขัง และขยะ
มูลฝอยเหลือตกค้าง 

 

 ระยะดำเนินการ 
งานบำรุงรักษาเส้นทาง เป็นกิจกรรมที ่มีการใช้
เครื่องจักร และคนงานในการดำเนินกิจกรรม ที่เปิด
ให้ม ีการสัญจรแล้ว เช่น กิจกรรมเสริมผิวทาง 
ปรับปรุงเครื่องหมายจราจร เป็นต้น ดังนั้นจึงมีความ
เสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุ และการบาดเจ็บตั้งแต่
การบาดเจ็บเล็กน้อยไปจนถึงบาดเจ็บสาหัสได้  
ทั้งจากเครื่องมือเครื่องจักร รวมไปถึงโอกาสที่จะ 
ถูกยานพาหนะเฉี่ยวชน เมื่อพิจารณาลักษณะของ
แนวเส้นทางโครงการเป็นถนนในแนวราบไม่ได้มี
ความส ูงช ัน และแนวถนนค่อนข ้างตรงทำให้  
ทัศนวิสัยของผู้ขับขี่ยานพาหนะมีมุมมองที่ดีมองเห็น
สภาพการสัญจรได้ชัดเจน ดังนั้นจึงกำหนดให้ขนาด
ของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการ 
(1) ในกรณีที่ต้องมีการบำรุงรักษาเส้นทางให้ผู้ปฏิบัติงานใช้อุปกรณ์ป้องกัน

อันตรายส่วนบุคคล เช่น หน้ากากกันฝุ่นละออง หมวกนิรภัย ทุกครั้งที่
ปฏิบัติงาน 

(2) ในกรณีที่มีซ่อมบำรุงรักษาแนวเส้นทาง ต้องติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้าก่อน
ถึงพื้นที่ดำเนินการ เพื่อป้องกันอุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้นกับผู้ปฏิบัติงาน 

ระยะดำเนินการ 
- 
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ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
4.5 อุบัติเหตุและ 

ความปลอดภัย  
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อสร้างเป็นกิจกรรมที่ต้องใช้
ยานพาหนะท ั ้ งขนาดเล ็ก/ขนาดใหญ ่และ
เครื ่องจักรต่าง ๆ ได้แก่ รถเครน รถบรรทุก  
รถขุด รถบรรทุกเทท้าย รถเกรด รถบดอัด 
รวมถึงรถพรมน้ำ เข้ามาในพื้นที่ก่อสร้างโครงการ 
ซึ่งมีโอกาสเสี่ยงในการเกิดอุบัติเหตุของผู้ใช้รถ/
ถนน และคนเดินเท้าในแนวเส้นทางคมนาคมที่
ใกล้กับแนวเส้นทางโครงการ แต่ความเสี ่ยงที่
อาจจะเก ิดผลกระทบ คือ ตลอดระยะเวลา
ก่อสร้าง ซึ ่งใช้ระยะเวลาประมาณ 24 เดือน 
ดังนั้นจึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบทางลบ
อยู่ในระดับปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านการคมนาคม

ขนส่งอย่างเคร่งครัด 
(2) บันทึกสถิติการเกิดอุบัติเหตุที ่มีผลจากการก่อสร้าง เช่น รถขนส่ง

อุบัติเหตุที ่อาจเกิดจากการกองวัสดุก่อสร้างหรือการก่อสร้างอื่น ๆ  
กีดขวางการจราจร รวมทั้งบันทึกสภาพการชำรุดเสียหายของแนว
เส้นทาง การแก้ไขปัญหาทั้งบนแนวเส้นทางก่อสร้างโครงการ และ
เส้นทางการขนส่งวัสดุก่อสร้าง รวมทั้งรายงานต่อนายช่างผู้รับผิดชอบ
โครงการเป็นประจำทุกเดือนตลอดช่วงเวลาก่อสร้าง 

(3) หลังจากการก่อสร้างเสร็จสบูรณ์แล้ว วัสดุทุกชิ้นที่ใช้ในการก่อสร้างจะ
ถูกขนออกไปจากทางหลวง เพื่อให้ถนนมีสภาพสะอาดเรียบร้อยตาม
มาตรฐานกรมทางหลวง 

(4) กำหนดขอบเขตพื้นที่ก่อสร้างที่ต้องปิดกั้นให้เหมาะสมสอดคล้องกับ
ความสามารถในการทำงานของผู้รับจ้าง และสภาพการจราจร เพื่อใช้
พื ้นที ่ก่อสร้างนั ้น ๆ ได้อย่างมีประสิทธิภาพและเกิดผลกระทบต่อ
ประชาชนน้อยที่สุด 

(5) จัดให้มีการติดตั้งรั้วกั้นบริเวณพื้นที่ก่อสร้างให้เหมาะสมตามมาตรฐาน
ความปลอดภัยของกรมทางหลวง โดยใช้ราวกันชนคอนกรีตร่วมกับรั้ว
ตาข่ายวางกันแนวเขตก่อสร้าง 

(6) ออกแบบให้มีไฟฟ้าแสงสว่างที่เพียงพอต่อความปลอดภัยในการใช้ทาง 
(7) ติดตั้งป้ายกำหนดความเร็วให้พนักงานขับขี่ยานพาหนะที่บรรทุกวัสดุ

ก่อสร้างด้วยความเร็วไม่เกิน 30 กิโลเมตร/ชั่วโมง ในพื้นที่ก่อสร้างและ
ช่วงที่ผ่านชุมชน 

(8) ป้ายสัญญาณจราจรและป้ายเตือน จะต้องสามารถเห็นได้ชัดเจนใน
ระยะห่างพอสมควรทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน 

(9) ติดตั ้งป้ายและเครื ่องหมายจราจรเพื ่อควบคุมการจราจรในตำแหน่งที่
เหมาะสม โดยเฉพาะบริเวณทางแยก และช่วงที่ต้องมีการเปลีย่นช่องจราจร  

(10) ประชาสัมพันธ์ให้กับประชาชนทราบถึงบริเวณที่จะมีการก่อสร้าง และการ
เคลื่อนย้ายวัสดุก่อสร้างล่วงหน้าอย่างน้อย 15 วัน ก่อนมีกิจกรรมดังกล่าว 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
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ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
4.5 อุบัติเหตุและ 

ความปลอดภัย 
(ต่อ) 

ระยะดำเนินการ 
เมื่อมีการเปิดใช้เส้นทางจะมียานพาหนะเข้ามา
ใช้เส้นทางเพิ ่มมากขึ ้น และโครงการได้มีการ
จัดการกับปัญหาจราจรที่จะรองรับกับการจราจร
ที่จะเพิ่มขึ้นในอนาคต ซึ่งเป็นปัจจัยในการลด
ปัญหาการจราจรติดขัดได้ จึงกำหนดให้ขนาด
ของผลกระทบทางบวกอยู่ในระดับต่ำ 
สำหรับกิจกรรมการซ่อมบำรุงและรักษาเส้นทาง 
อาจก่อให้เกิดอุบัต ิเหตุต ่อผู ้ปฏิบัต ิงานและ 
ผ ู ้ ใช้ เส ้นทางได้  แต ่ก ิจกรรมด ังกล ่าวเก ิดขึ้น
เพียงชั ่วคราว จึงกำหนดขนาดของผลกระทบ 
ทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการ 
(1) ดูแลบำรุงรักษาและซ่อมแซมถนนโครงการให้ใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 
(2) ติดตามตรวจสอบสภาพการจราจร และปัญหาอุปสรรคต่าง ๆ บน

เส้นทางของโครงการเป็นระยะ ๆ และดำเนินการปรับปรุงแก้ไขปัญหา
ที่เกิดขึ้นอย่างเหมาะสม 

(3) ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านการคมนาคม
ขนส่งอย่างเคร่งครัด ได้แก่ 
- กรมทางหลวงต้องตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพผิวจราจรให้อยู่

ในสภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 
- กรมทางหลวงต้องประสานงานและขอความร่วมมือจากกองบังคับ

การตำรวจทางหลวง ให้จัดเจ้าหน้าที่มาตรวจตราดูแลไม่ให้ผู้ใช้ทาง
ขับขี่ด้วยความเร็วที่เกินเกณฑ์มาตรฐาน และตรวจจับรถบรรทุก 
ที่บรรทุกน้ำหนักเกินมาตรฐานกำหนด 

(4) ในกรณีที่มีซ่อมบำรุงรักษาแนวเส้นทาง ต้องติดตั้งป้ายเตือนล่วงหน้าก่อน
ถึงพื้นที่ดำเนินการ เพื่อป้องกันอุบัติเหตุที่จะเกิดขึ้นกับผู้ปฏิบัติงานและ
ผู้ใช้ทาง 

(5) ดูแลและบำรุงรักษาไฟส่องสว่างบริเวณแยกเกาะโพธิ์ และตลอดแนว
เส้นทางของโครงการให้อยู่ในสภาพดีและใช้การได้เสมอ 

ระยะดำเนินการ 
- 

4.6 ความปลอดภัย 
ในสังคม 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
การดำเนินกิจกรรมในระยะก่อสร้างเป็นกิจกรรม 
ที่ดำเนินการภายในพื้นที่ที่กำหนด แต่เมื่อมีคนงาน
เข้าพักอาศัยเพื่อเตรียมการก่อสร้าง อาจส่งผลให้มี
ความเสี่ยงหรือผลกระทบในด้านความปลอดภัยต่อ
ชุมชน เนื่องจากพฤติกรรมของคนงานกอ่สร้าง เช่น 
การดื่มสุราจนไม่มีสติ เป็นเหตุให้ก่อการทะเลาะ
วิวาท หรือก่อให้เกิดการก่ออาชญากรรมได้ จึง
กำหนดให้ขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องควบคุมดูแลพื้นที่ก่อสร้างและบ้านพักคนงาน

ก่อสร้าง มิให้คนงานก่อปัญหาและสร้างความเดือดร้อนรำคาญ  
โดยกำหนดกฎระเบียบอย่างเคร่งครัด และมีบทลงโทษหากฝ่าฝืน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 

 
ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
4.6 ความปลอดภัย 

ในสังคม (ต่อ) 
ระยะดำเนินการ 
การคมนาคมบนถนนโครงการ และงานบำรุงรักษา
เส ้นทาง ล ้วนเป ็นก ิจกรรมที ่ดำเน ินการบน  
ผิวจราจร หรือโครงสร้างที่มีการก่อสร้างแล้วเสร็จ 
ซึ่งมีลักษณะไม่แตกต่างจากสภาพปัจจุบันที่เป็น
ทางหลวงสายหลักในพื้นที่ จึงไม่ส่งผลกระทบให้
เกิดการเปลี่ยนแปลงด้านความปลอดภัยในสังคม 
ดังนั้นกำหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับ 
ไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการ 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ได้กำหนดมาตรการในระยะดำเนินการ 

ระยะดำเนินการ 
- 

4.7 สุขาภิบาล ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ก ิจกรรมบร ิ เวณที ่พ ักคนงานก ่อสร ้างและ
สำนักงานก่อสร้างของโครงการ เป็นกิจกรรมที่
อาจก่อให้เกิดปัญหาขยะมูลฝอยหรือน้ำเสียต่อ
ชุมชนได้จากการใช้ชีวิตประจำวันของพนักงาน 
หรือคนงานก่อสร้าง แต่เนื่องจากในบริเวณพื้นที่
ดังกล่าวเป็นพื้นที่ที ่จำกัดและมีการดำเนินการ
รวบรวม และจัดเก็บขยะมูลฝอยอย่างครอบคลุม 
โดยติดต่อประสานงานให้หน่วยงานในพื้นที่เข้า
มาเก็บขน รวมทั ้งจัดให้มีระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปในพื ้นที ่บ ้านพักคนงานและอาคาร
สำนักงานก่อนปล่อยออกสู่ภายนอก จึงคาดว่า
ผลกระทบดังกล่าวจะไม่ส่งผลต่อชุมชนในพื้นที่ 
จึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มี
ผลกระทบ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) มีระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปในบริเวณอาคารสำนักงานก่อสร้าง/ที่พัก

คนงาน เพื่อบำบัดน้ำเสียจากห้องสุขา 
(2) จัดให้มีห้องน้ำ/ห้องสุขาให้เพียงพอในที่พักคนงาน โดยอย่างน้อยต้องมี

ห้องสุขา 1 ห้องต่อคนงาน 15 คน และต้องอยู ่ห่างจากแหล่งน้ำ
ธรรมชาติอย่างน้อย 100 เมตร 

(3) ก่อนเริ่มดำเนินโครงการควรมีการประสานงานกับทางเทศบาลและ
องค์การบริหารส่วนตำบลในพื้นที่ให้เข้ามามีส่วนร่วมในการจัดการ
ปัญหาขยะมูลฝอยจากพื้นที่ก่อสร้าง โดยกำหนดให้มีการเก็บขนขยะมูลฝอย
จากพื้นที่โครงการไปกำจัดอย่างน้อยสัปดาห์ละ 3 ครั้ง เพื่อไม่ก่อให้เกดิ
แหล่งเพาะพันธุ์พาหะนำโรค 

(4) รวบรวมขยะมูลฝอยจากโครงการไว้ในพื้นที่ที ่กำหนด โดยแยกเป็น 
ขยะม ูลฝอยจากงานก่อสร ้าง และขยะม ูลฝอยจากการดำเนิน
ชีวิตประจำวัน ก่อนที่จะเก็บขนไปกำจัดอย่างถูกวิธี 

(5) การกำจัดขยะมูลฝอยทั่วไป ให้นำไปกำจัดอย่างเหมาะสม ห้ามทิ้งลงใน
แหล่งน้ำธรรมชาติหรือกำจัดด้วยวิธีการเผา หากยังไม่พร้อมที่จะขน
ย้ายต้องจัดให้มีที่พักรวมที่มีขนาดเพียงพอและปิดมิดชิด 

(6) เมื่อการก่อสร้างแล้วเสร็จในแต่ละพื้นที่ก่อสร้าง ผู้รับเหมาต้องทำการ
จัดเก็บเศษวัสดุก่อสร้าง ขยะมูลฝอยและทำความสะอาดพื้นที่ก่อสร้าง
ให้เรียบร้อยก่อนเปิดพื้นที่ก่อสร้างใหม่ 

ระยะเตรียมการกอ่สร้างและระยะกอ่สร้าง 
- 
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ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
4.7 สุขาภิบาล (ต่อ) ระยะดำเนินการ 

การคมนาคมบนถนนโครงการ และงานบำรุงรักษา
เส้นทาง เป็นกิจกรรมที่ดำเนินการบนผิวจราจร 
ที่มีการก่อสร้างแล้วเสร็จ ซึ่งไม่ส่งผลกระทบใน
ด้านสุขาภิบาลของชุมชน ดังนั้นกำหนดให้ขนาด
ของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการ 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ได้กำหนดมาตรการในระยะดำเนินการ 

ระยะดำเนินการ 
- 

4.8 ผู้ใช้ทาง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง คาดว่าจะส่งผลกระทบ
ต ่อการเด ินทางของผ ู ้ ใช ้ทาง จากปร ิมาณ
ยานพาหนะบนท้องถนนที่เพิ่มขึ้น จากการขนส่ง
อุปกรณ์ก่อสร้างของโครงการ และการก่อสร้าง
บนผิวทางตามแนวเส้นทางโครงการ อาจทำให้
ผู ้ใช้ถนนไม่ได้รับความสะดวกเท่าที่ควร ทำให้
เสียเวลาและค่าใช้จ่ายในการเดินทางเพิ ่มขึ้น  
แต่เนื ่องจากเป็นผลกระทบชั่วคราว ดังนั ้นจึง
กำหนดให้ขนาดของผลกระทบทางลบอยู ่ใน
ระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
(1) อบรมพนักงานขับรถบรรทุกขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างโครงการ อย่างน้อย

สัปดาห์ละ 1 ครั้ง ให้ขับขี่ยานพาหนะอย่างระมัดระวัง และปฏิบัติตาม 
กฎจราจรอย่างเคร่งครัด เพื่อป้องกันอุบัติเหตุต่อตัวผู้ขับขี่และผู้ใช้ทาง 

(2) หากมีความจำเป็นต้องปิดเส้นทางชั่วคราวโดยเฉพาะจุดตัดทางแยก
ของโครงการ ต้องมีการประชาสัมพันธ์แผนการก่อสร้างโดยการติดตั้ง
ป้ายประชาสัมพันธ์ ระบุวัน เวลา สถานที่ และขั้นตอนการดำเนินงาน
บริเวณจุดเริ่มต้นและจุดสิ้นสุดพื้นที่ก่อสร้างให้ชัดเจน ก่อนการดำเนิน
กิจกรรมล่วงหน้าอย่างน้อย 15 วัน เพื่อให้ผู้ที่สัญจรไป-มา และประชาชน
ในพื้นที่สามารถหลีกเลี่ยงหรือใช้เส้นทางอื่นแทนได้ 

(3) ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดเก็บเศษวัสดุจากการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้างไว้
อย่างเป็นระเบียบไม่ให้รุกล้ำเข้าไปในผิวจราจร 

(4) ในกรณีที่มีการร้องเรียนจากประชาชนหรือมีการตกหล่นของดินและ
หินลงสู่พื้นผิวจราจรผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องรีบดำเนินการเก็บกวาด
เศษดินและหินออกจากพื้นที่ผิวจราจรทันที 

ระยะเตรียมการกอ่สร้างและระยะกอ่สร้าง 
- 

 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการ 
การคมนาคมบนถนนโครงการ  ร ูปแบบ/
โครงสร้างถนนเมื ่อแล้วเสร็จ มีล ักษณะถนน
จำนวน 6 ช่องจราจร และสะพานข้ามแยกจะ
ส่งผลให้เกิดความสะดวกสบายในการเดินทาง
มากขึ้น ดังนั้นจึงกำหนดให้ ขนาดของผลกระทบ
ทางบวกอยู่ในระดับต่ำ สำหรับงานบำรุงรักษา
เส้นทาง กิจกรรมดังกล่าวจะเกิดขึ้นเป็นช่วง ๆ 

ระยะดำเนินการ 
(1) ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบด้านการคมนาคม

ขนส่ง และด้านอุบัติเหตุและความปลอดภัยอย่างเคร่งครัด ซึ่งจะเป็น
การป้องกันอุบัติเหตุและเพื่อความปลอดภัยของผู้ใช้ทาง 

ระยะดำเนินการ 
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ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
4.8 ผู้ใช้ทาง (ต่อ) ส่งผลให้พื ้นที ่ส ัญจรมีพื ้นที ่ลดลงแต่ยังคงใช้

ช่องทางสัญจรได้ ดังนั้นจึงกำหนดให้ขนาดของ
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

4.9 สุนทรียภาพ  
และทัศนยีภาพ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สิ่งกีดขวาง ได้แก่ เสา
ไฟฟ้า ป้ายจราจร ต้นไม้ และวัชพืช บริเวณพื้นที่
เกาะกลาง และพื้นที่ข้างเคียง โดยจะดำเนินการอยู่
ในเขตทางที่มีพื้นที่จำกัดและเป็นพื้นที่ราบ และจะ
เกิดขึ้นเฉพาะผิวหน้าดิน จะส่งผลกระทบต่อความ
งดงามของทิวทัศน์ทางธรรมชาติ และผลกระทบ
ต่อทัศนียภาพของโครงการเลก็น้อยในด้านความไม่
เป็นระเบียบเรียบร้อยในระหว่างการรื้อย้ายสิ่งกีด
ขวาง ทำให้เกิดความไม่น่ามอง แต่เนื่องจากเป็น
ผลกระทบชั่วคราวเกิดขึ้นในระยะสั้น จึงกำหนดให้
ขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 
งานก่อสร้างสำนักงานควบคุมงาน และบ้านพัก
คนงาน และงานเตรียมพื้นที ่เก็บวัสดุอุปกรณ์
ก่อสร้าง อาจมีการขุด ตัด หรือถม ตัดต้นไม้ เพื่อ
ปรับพื ้นที ่หน้างานเพียงเล็กน้อย อาจส่งผล
กระทบต่อความงดงามของทิวทัศน์ทางธรรมชาติ 
และผลกระทบต่อทัศนียภาพของโครงการต่อการ
มองเห็น เนื่องจากเป็นสิ่งแปลกปลอมที่เพิ่มเติม
เข้ามา ทำให้เกิดความไม่น่ามอง แต่เนื่องจากเปน็
ผลกระทบชั่วคราวเกิดขึ้นในระยะสั้น จึงกำหนดให้
ขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง 
(1) กำหนดให้ต้องมีการขนย้ายวัสดุเกิดจากการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง เช่น 

เศษวัสดุก่อสร้าง เศษไม้ เศษดิน/หิน เป็นต้น ออกจากพื้นที่หลังจาก
ปฏิบัติงานแล้วเสร็จในแต่ละวัน เพื ่อไม่ให้วัสดุเหล่านั ้นก่อให้เกิด
ทัศนียภาพที่ไม่สวยงาม 

ระยะเตรียมการกอ่สร้าง 
- 

 ระยะก่อสร้าง 
กิจกรรมในระยะก่อสร้าง โดยเฉพาะงานก่อสร้าง
สะพาน จะมีการก่อสร้างตอม่อ เสาของสะพาน 
และการวางคานเพื่อก่อสร้างสะพานข้ามแยก 

ระยะก่อสร้าง 
(1) กำหนดเงื ่อนไขในสัญญาก่อสร้างให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างรักษาความ

สะอาดเรียบร้อยและความเป็นระเบียบของพื้นที่ก่อสร้าง ดังนี้ 
 

ระยะก่อสร้าง 
- 
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โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 

 
ตารางที่ 7-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการปอ้งกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการตดิตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ตอ่) 

ปัจจัยด้านสิ่งแวดล้อม ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมทีส่ำคัญ มาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
4.9 สุนทรียภาพ  

และทัศนยีภาพ 
(ต่อ) 

เกาะโพธิ์ ทางหลวงหมายเลข 331 ตัดกับทางหลวง
หมายเลข 3246 และถนนเกาะโพธ์-สามแยก 
ที่ระดับความสูงประมาณ 12-15 เมตร ทำให้ 
ผู้ใช้ทาง หรือประชาชนที่อยู่บริเวณแยกเกาะโพธิ์ 
เห็นโครงสร้างของสะพานชัดเจน จากเดิมที่ไม่มี
สะพาน ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงทัศนียภาพหรือ
ลดคุณค่าของภูมิทัศน์/ทศันียภาพจากการก่อสร้าง
โครงสร้างสะพาน ซึ ่งจะส่งผลกระทบต่อเนื่อง
ด้านทัศนียภาพในระยะดำเนินการ ดังนั ้นจึง
กำหนดขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

- เก็บขยะมูลฝอยออกจากพื้นที่ก่อสร้างเป็นประจำทุกวัน และรักษา
พื้นที่ก่อสร้างให้สะอาดอยู่เสมอ 

- ต้องรวบรวมเศษกิ่งไม้หรือเศษวัสดุจากการก่อสร้างและนำออก
จากพื้นที่ก่อสร้างทุกวัน 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องนำเครื่องจักร อุปกรณ์ก่อสร้างที่ไม่ได้ใช้
งานออกจากพื้นที่ทันที เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จในแต่ละขั้นตอน 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องดำเนินการปรับสภาพพื้นที่ให้กลับคืน 
สู่สภาพดีดังเดิม ภายหลังก่อสร้างแล้วเสร็จ 

(2) สร้างรั้วหรือกำแพงชั่วคราวรอบพื้นที่ก่อสร้างเพื่อช่วยบดบังเครื่องจักร และ
อุปกรณ์ก่อสร้าง  

(3) ต้องวางผังพื้นที่ก่อสร้างให้สอดคล้องกับขั้นตอนก่อสร้าง เช่น กำหนด
ตำแหน่งเส้นทางขนส่งเข้าออกให้ชัดเจน รวมทั้งตำแหน่งกองวัสดุ และ
ตำแหน่งบ้านพักคนงาน เพื่อช่วยให้เกิดความเป็นระเบียบเรียบร้อยมากยิ่งขึ้น 

 

 ระยะดำเนินการ 
การคมนาคมขนส่งตามแนวเส้นทางโครงการ และ
งานบำรุงรักษาเส้นทางเป็นกิจกรรมที่เกิดขึ้นบน
พื้นผิวจราจรเท่านั้น ซึ่งไม่ก่อให้เกิดการเปลี่ยนแปลง
ทัศนียภาพหรือลดคุณค่าความงามของภูมิทัศน์ 
ในบริเวณพื้นที่โครงการแต่อย่างใด จึงกำหนดขนาด
ของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

ระยะดำเนินการ 
- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่ได้กำหนดมาตรการในระยะดำเนินการ 

ระยะดำเนินการ 
- 
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8. งานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

8.1 การดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชนของโครงการ 
การดำเนินงานการมีส่วนร่วมของประชาชน ในกระบวนการศึกษาและจัดทำรายงานผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (Initial Environmental Examination : IEE) โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและ
ออกแบบทางแยกต่างระดับจุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 มีกิจกรรมการดำเนินงาน
ที่สำคัญประกอบด้วย การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนผู้มีส่วนได้เสียในลักษณะของการประชุมใหญ่ 
3 ครั้ง และการจัดประชุมกลุ่มย่อย 2 ครั้ง รวมทั้งการเข้าพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นผู้นำชุมชนและ
เจ้าหน้าที่ที่เกี่ยวข้อง แสดงรายละเอียดในรูปที่ 8.1-1 โดยดำเนินการประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลข่าวสาร
โครงการอย่างต่อเนื่อง ควบคู่ไปกับการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนในวาระต่าง ๆ โดยจะเน้นถึง
แนวคิดในการพัฒนาทางหลวงควบคู่ไปกับการอนุรักษ์และส่งเสริมคุณภาพสิ่งแวดล้อม ทั้งนี้เพื่อให้ประชาชน  
ผู้มีส่วนได้เสีย และสาธารณชนทั่วไปที่สนใจ ได้รับทราบข้อมูลข่าวสารเกี่ยวกับการดำเนินโครงการในทุกขั้นตอน
ของการศึกษาโครงการ โดยสื่อที่ใช้เพื่อการประชาสัมพันธ์โครงการ ประกอบด้วย เอกสารประกอบการประชุม 
แผ่นพับประชาสัมพันธ์ บอร์ดนิทรรศการ วีดิทัศน์ และเว็บไซต์โครงการ (www.interchange-kopho331-
3246.com) 

 
รูปที่ 8.1-1 กิจกรรมการดำเนนิงานดา้นการมีส่วนของประชาชน 

8.2 ผลการดำเนนิงานดา้นการมีส่วนร่วมของประชาชนที่ผ่านมา 

8.2.1 การประชาสัมพันธ์โครงการ 

การประชาสัมพันธ์เพื ่อเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารโครงการอย่างเป็นระบบและต่อเนื ่อง จะช่วยให้
ประชาชนที่เกี่ยวข้อง รวมทั้งสาธารณชนโดยทั่วไปมีความรู้ ความเข้าใจในโครงการ และมีความพร้อมในการมี
ส่วนร่วมในการแสดงความคิดเห็นและให้ข้อเสนอแนะที่เป็นประโยชน์ต่อโครงการในลำดับต่ อ ๆ ไป และที่ได้
ดำเนินการไปแล้ว มีการจัดทำสื่อประชาสัมพันธ์ เพื่อเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารแก่ประชาชนผ่านเว็บไซต์โครงการ 
เพจเฟซบุ๊กโครงการ เว็บไซต์สำนักงานปลัดสำนักนายกรัฐมนตรี Open Chat การขอความอนุเคราะห์ปิดประกาศ
ตามหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง และการแจกใบปลิว แสดงรายละเอียดในรูปที่ 8.2-1 
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รูปที่ 8.2-1 การประชาสัมพันธ์โครงการ 

8.2.2 การมีส่วนร่วมของประชาชน 

การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนในช่วงที่ผ่านมา มีกิจกรรมที่สำคัญ ๆ แสดงรายละเอียดใน
รูปที่ 8.1-1 ซึ่งสามารถสรุปได้ดังนี ้

1) การพบปะหารือและรับฟังความคิดเห็นของหน่วยงานราชการ รัฐวิสาหกิจ และผู้นำชุมชนใน
พื้นที่โครงการที่เกี่ยวข้อง เพื่อแลกเปลี่ยนความคิดเห็นและรับฟังข้อเสนอแนะเกี่ยวกับการพัฒนาของโครงการ  
โดยดำเนินการระหว่างวันที ่19 มนีาคม ถงึ วันท่ี 24 เมษายน พ.ศ. 2568 จำนวน 10 แหง่ ประกอบด้วย 

1) แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 6) ผู้จัดการการไฟฟ้าส่วนภูมิภาค สาขาอำเภอเกาะจันทร์ 
2) ผู้ว่าราชการจังหวัดชลบุรี 7) ผู้อำนวยการสำนักงานทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม

จังหวัดชลบุรี 
3) นายอำเภอเกาะจันทร์ 8) ผู้จัดการศูนย์บริการ NT สาขาพนัสนิคม 
4) นายกเทศมนตรีตำบลท่าบุญมี และผู้นำชุมชนที่เกี่ยวข้อง 9) ผู้จัดการการประปาส่วนภูมิภาค สาขาพนัสนิคม 
5) นายกองค์การบริหารส่วนตำบลท่าบุญมี และผู้นำชุมชน

ที่เกี่ยวข้อง 
10) บริษัท ปตท. จำกัด (มหาชน) 

โดยมีข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่สำคัญต่อโครงการ ดังนี้ 
- ขอให้มีการพิจารณาระบบการระบายน้ำบนแนวทางหลวงหมายเลข 331 ให้สามารถระบายน้ำ

ลงคลองสาธารณะในบริเวณใกล้เคียงได้โดยสะดวก 
- ขอให้กรมทางหลวง พิจารณารูปแบบทางเลือกในลักษณะของทางลอดเพิ่มเติม 
- อำเภอเกาะจันทร์มีปัญหาการระบายน้ำในฤดูน้ำหลาก ดังนั้นจึงควรทำทางระบายน้ำด้านขา้ง

ของทางหลวงหมายเลข 331 เพื่อระบายน้ำไปยังคลองเกาะโพธ์ิและคลองหลวงได้โดยสะดวก 
- ขอให้ประชาสัมพันธ์และสร้างการรับรู้ให้กับประชาชนในชุมชนใกล้เคียงอย่างทั่วถึง 
- ขอให้มีการติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่างตลอดแนวบนทางหลวง 
- เห็นด้วยกับการพัฒนาของโครงการฯ  
- ขอเสนอให้พัฒนาทางแยกหนองงูเหลือมเพ่ิมเติม 
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- กังวลในช่วงการก่อสร้าง เพราะอาจส่งผลกระทบต่อการทำมาหากินของประชากร และส่งผลให้
ขาดรายได ้

- ควรมีข้อด-ีข้อเสีย หรือข้อจำกัดของพื้นที่แต่ละรูปแบบให้ผู้มีส่วนได้เสียได้รับทราบ เพื่อประกอบ
ในการคัดเลือกรูปแบบ เช่น มีท่อประปา ท่อก๊าซติดต้ังอยู่ เป็นต้น 

2) การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1)  
การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนาครั้งที่ 1) ได้จัดให้มีขึ้นเมื่อวันพฤหัสบดีที่ 15 พฤษภาคม  

พ.ศ. 2568 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุม ชั้น 2 อาคารศูนย์อบรมชุมชน เทศบาลตำบลท่าบุญมี อำเภอ 
เกาะจันทร์ จังหวัดชลบุรี มีผู้เข้าร่วมการประชุมทั้งสิ้น 139 คน และบรรยากาศการประชุมแสดงรายละเอียดใน 
รูปที่ 8.2-2 ภายหลังจากที่ปรึกษาได้นำเสนอข้อมูลเกี่ยวกับโครงการแล้ว ผู้ที่เข้าร่วมประชุมได้ซักถามและ  
ให้ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะต่อการศึกษาและการพัฒนาโครงการ ซึ่งสามารถสรุปได้ดังแสดงในตารางที่ 8.2-1 

  
การลงทะเบียนและรับเอกสารประกอบการประชุม ผู้เข้ารว่มประชุมชมบอร์ดนิทรรศการแสดงข้อมูลโครงการ 

  
กล่าวรายงานการประชุม 
โดย ผู้แทนกรมทางหลวง 

กล่าวเปิดการประชุม 
โดย นายอดิเรก อุน่โอสถ รองผู้ว่าราชการจังหวัดชลบุรี 

  
บริษัทที่ปรึกษานำเสนอข้อมลูรายละเอียดของโครงการ ผู้เข้ารว่มประชุมรบัฟังข้อมูลโครงการ 

  
ผู้เข้ารว่มการประชุมซักถาม และใหข้้อเสนอแนะต่อโครงการ ที่ปรึกษาตอบข้อซกัถาม ข้อหว่งกงัวล และข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

รูปที่ 8.2-2 บรรยากาศการประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สัมมนา ครั ้งที ่ 1) เมื ่อวันพฤหัสบดีที ่ 15 
พฤษภาคม พ.ศ. 2568 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุม ชั้น 2 อาคารศูนย์อบรมชุมชน 
เทศบาลตำบลท่าบุญมี อำเภอเกาะจันทร์ จังหวัดชลบุรี  
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ตารางที่ 8.2-1 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ ในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนาครั้งที่ 1) 

ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง และการนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรม (ภาพรวมของโครงการ) 
1. พื้นที่บริเวณทางแยกเกาะโพธิ์มีปัญหาด้านการจราจร

มาเป็นเวลานาน โดยเฉพาะตั้งแต่มีแผนพัฒนาพื้นที่ 
EEC ซึ่งหน่วยงานที่เกี่ยวข้องในพื้นที่ได้พยายามขอ
งบประมาณสำหรับการก่อสร้างทางแยกต่างระดับมา
ประมาณ 20 ปีแล้ว จ ึงขอให้กรมทางหลวงเร่ง
ดำเนินการก่อสร้างทางแยกต่างระดับ เพื ่อแก้ไข
ปัญหาการจราจรบริเวณทางแยกเกาะโพธิ์โดยเร็ว 

โครงการมีระยะเวลาการศึกษาทั ้งสิ ้น 360 วัน ซึ ่งเริ ่มต้น
การศึกษาในวันที่ 4 มีนาคม 2568 และสิ้นสุดการศึกษาใน
วันที่ 26 กุมภาพันธ์ 2569 โดยภายหลังจากการศึกษาแล้วเสร็จ 
กรมทางหลวงจะนำผลการศึกษาที ่ได้รับและรูปแบบการ
พัฒนาที่มีความเหมาะสมของโครงการ ไปนำเสนอเพื ่อขอ
จัดตั้งงบประมาณสำหรับการก่อสร้างโครงการต่อไป 

2. ปัจจุบันอำเภอเกาะจันทร์มีโครงการพัฒนาด้านการ
ท่องเที่ยวเชิงอนุรักษ์ โดยมีแหล่งดึงดูดการท่องเที่ยว
หลายแห่ง อาทิ รอยพระพุทธบาท อ่างเก็บน้ำ 
รัชชโลทร และ Sky walk จึงขอให้ช่วยพิจารณา
ร ูปแบบการพัฒนาที ่สามารถช่วยส่งเสร ิมและ
สนับสนุนวิถีชีวิตของประชาชนร่วมด้วย 

โครงการจะออกแบบทางด้านสถาปัตยกรรม เพื ่อเป็นการ
ปรับปรุงภูมิทัศน์ของทางแยกต่างระดับให้มีความสวยงามและ
สอดคล้องกับลักษณะของพื้นที่ ซึ ่งจะเสริมจุดเด่นและจุด
ดึงดูดให้กับทางพื้นที่ 

3. กรณีมีการก่อสร้างทางแยกต่างระดับ ขอให้คง 
ทางคู่ขนานดังเดิม เพื่อลดผลกระทบต่อการสัญจร
ของประชาชนในพื้นที่ 

โครงการจะก่อสร้างทางต่างระดับในบริเวณพื้นที่ทางหลักของ
ทางหลวง เพื่อให้รถบนทางหลักสามารถสัญจรได้โดยสะดวก
และไม่ก่อให้เกิดการจราจรติดขัดในพื ้นที ่ โดยจะมีการ
ปรับปรุงและขยายทางคู่ขนานให้สอดคล้องกับรูปแบบทาง
แยกต่างระดับ เพื่อให้เกิดความสะดวกและความปลอดภัยต่อ
การสัญจรของรถในชุมชนมากยิ่งขึ้นต่อไป 

4. พื ้นท ี ่บ ้านเกาะโพธ ิ ์ม ักประสบปัญหาน ้ำท ่วม 
เนื่องจากมีท่อก๊าซยังอยู่ริมทางหลวงหมายเลข 331 
ส่งผลให้ท่อระบายน้ำมีขนาดเล็ก ระบายน้ำได้ช้า 

ในการศึกษาของโครงการ จะมีการออกแบบระบบการระบาย
น้ำให้สามารถรองรับการระบายน้ำได้อย่างเพียงพอและมี
ประสิทธิภาพยิ่งขึ้น 

5. ขอให้มีการพิจารณารูปแบบที่สามารถรองรับคนเดิน
เท้าให้สามารถสัญจรข้ามฝั่งทางหลวงหมายเลข 331 
ได้โดยสะดวกและปลอดภัย 

ในการศึกษาของโครงการ นอกจากจะมีการสำรวจปริมาณ
การจราจรของยานพาหนะแต่ละประเภทแล้ว ยังมีการสำรวจ
ปริมาณการสัญจรของคนเดินเท้าด้วย เพื่อให้ทราบถึงลักษณะ
การใช้ชีวิตประจำวันของประชาชนในพื้นที่ ซึ่งผลการสำรวจ
ดังกล่าว จะนำมาเป็นข้อมูลประกอบการพิจารณารูปแบบการ
ก่อสร้างสำหรับรองรับการสัญจรของคนเดินเท้าในบริเวณ
พื้นที่การพัฒนาของโครงการต่อไป 

6. ขอให้พิจารณาก่อสร้างสะพานลอยคนเดินข้ามหรือ
ทางข้ามบริเวณทางแยกด้วย 

7. เห็นด้วยกับการพัฒนาของโครงการ โดยขอให้
พิจารณารูปแบบที่ส่งผลกระทบต่อประชาชนน้อย
ที่สุด 

กรมทางหลวงและที ่ปรึกษาขอนำข้อคิดเห็นดังกล่าวไป
พิจารณาประกอบการศึกษาและออกแบบโครงการ 

8. ขอให้พิจารณาปรับปรุงและแก้ไขจุดกลับรถบน 
ทางหลวงหมายเลข 331 ร่วมด้วย 

9. ขอให้มีการพิจารณาช่องจราจรสำหรับการเบี่ยงใน
บริเวณที่จะเข้าสู่จุดกลับรถหรือทางแยก เพื่อให้รถ
ชะลอตัวก่อนเลี้ยวรถ 

ที่มา : บริษัทเอ็นริช คอนซัลแตนท์ จำกัด, 2568.  
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ตารางที่ 8.2-1 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ ในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนาครั้งที่ 1) (ต่อ) 

ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง และการนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรม (ภาพรวมของโครงการ) (ต่อ) 
10. ขอให้คำนึงถึงความปลอดภัยเป็นหลัก เนื ่องจาก 

ทางหลวงหมายเลข 331 เกิดอุบ ัต ิเหตุบ ่อยครั้ง 
โดยเฉพาะแยกหนองงูเหลือม เนื่องจากปัจจุบันเป็น
ทางแยกที่ไม่มีระบบสัญญาณไฟจราจร 

ในการศึกษาของโครงการ จะพิจารณารูปแบบการพัฒนาที่
คำนึงถึงความสะดวกและความปลอดภัยเป็นสำคัญ ทั้งนี้ ใน
ส่วนของแยกหนองงูเหลือม กรมทางหลวงจะขอรับไปพิจารณา
แนวทางในการดำเนินการ เพื่อเพิ่มความสะดวกและความ
ปลอดภัยในบริเวณดังกล่าวในลำดับต่อไป 

ด้านวิศวกรรม (รูปแบบการพัฒนาของโครงการ) 
1. ไม่เห็นด้วยกับการก่อสร้างเป็นทางยกระดับสูง 

เนื่องจากจะเกิดการบดบังทัศนียภาพ โดยเห็นว่า
รูปแบบที่ 2 (ก่อสร้างทางลอดบนแนวทางหลวง
หมายเลข 331) มีความเหมาะสมมากกว่า 

กรมทางหลวงและที ่ปร ึกษาขอนำข้อคิดเห็นดังกล่าวไป
พิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการ ซึ่งรวมถึงรูปแบบ
การก่อสร้างทางลอดบนแนวทางหลวงหมายเลข 331 ที่จะต้อง
พิจารณาถึงประเด็นด้านความสูงของช่องลอด เนื่องจากแนว
เส้นทางดังกล่าว มีการสัญจรของรถบรรทุกขนาดใหญ่เป็น
จำนวนมาก และประเด็นปัญหาการระบายน้ำในบริเวณพื้นที่
ทางลอดด้วย 

2. เห็นด้วยกับรูปแบบที่ 2 (ก่อสร้างทางลอดบนแนว  
ทางหลวงหมายเลข 331) เนื่องจากเป็นรูปแบบที่
น่าจะส่งผลกระทบต่อประชาชนที่อยู่ใกล้เคียงน้อย
ที่สุด 

3. หากพิจารณาเป็นรูปแบบที่ 2 (ก่อสร้างทางลอดบน
แนวทางหลวงหมายเลข 331) ขอให้วิศวกรพิจารณา
แนวทางในการแก้ไขปัญหาการระบายน้ำด้วย 

กรมทางหลวงและที่ปรึกษาขอนำข้อคิดเห็นดังกล่าวไปพิจารณา
ประกอบการศึกษาและออกแบบโครงการ 

4. ไม่เห็นด้วยกับรูปแบบที ่ 3 (ปิดทางแยก พร้อม
ก่อสร้างสะพานกลับรถแบบยกระดับ บริเวณจุด
กลับรถเดิมบนทางหลวงหมายเลข 331) เนื่องจาก
จะส่งผลกระทบต่อประชาชนที่อยู่อาศัยใกล้กับเขต
พื้นที่ทางหลวงหมายเลข 331  

กรมทางหลวงและที ่ปร ึกษาขอนำข้อคิดเห็นดังกล่าวไป
พิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการ โดยรูปแบบที่ 3 เป็น
รูปแบบที่สามารถคงตำแหน่งของจุดกลับรถเดิมในบริเวณใกล้
กับทางแยกเกาะโพธิ์ และเป็นรูปแบบที่สามารถปรับปรุงจุด
กลับรถเดิมให้มีความปลอดภัยและรองรับปริมาณจราจรได้ดี
ยิ่งขึ้นด้วย 

5. เห็นด้วยกับรูปแบบที่ 4 (ก่อสร้างทางยกระดับ/ทาง
ลอด บนแนวทางหลวงหมายเลข 3246 กับถนน
เกาะโพธิ-์สามแยก) 

กรมทางหลวงและที ่ปรึกษาขอนำข้อคิดเห็นดังกล่าวไป
พิจารณาประกอบการศึกษาของโครงการ ทั้งนี้ กรณีรูปแบบ
การก่อสร้างทางยกระดับ/ทางลอดบนแนวทางหลวงหมายเลข 
3246 กับถนนเกาะโพธิ์-สามแยก จะต้องพิจารณาถึงประเด็น
ด้านเขตทางที่ใช้ด้วย เนื่องจากแนวทางหลวงหมายเลข 3246 
กับถนนเกาะโพธิ์-สามแยก มีพื้นที่เขตทางค่อนข้างแคบ ซึ่ง
อาจส่งผลกระทบด้านการเวนคืนที่ดินเพิ่มเติม 

6. ขอเสนอรูปแบบที่ 5 ก่อสร้างสะพานยกระดับบน
แนวทางหลวงหมายเลข 331 และก่อสร้างทางลอด
บนแนวหลวงหมายเลข 3246 กับถนนเกาะโพธิ์-สาม
แยกร่วมด้วย 

ด้านวิศวกรรม (การจัดการจราจรระหว่างการก่อสร้าง) 
1. ขอให้กรมทางหลวงควบคุม/ดูแลผู้รับเหมาตลอด

ระยะเวลาของการก่อสร้าง และไม่ควรใช้เพียงแบริ
เออร์เท่านั้น แต่ควรจัดให้มีไฟฟ้าส่องสว่างตลอด
เส้นทางทั ้งในระยะก่อสร้างและเมื ่อเปิดใช้งาน
โครงการ 

จะมีการกำหนดมาตรการในระยะการก่อสร้างของโครงการ ให้
ผ ู ้ร ับเหมาก ่อสร ้างต ้องปฏิบ ัต ิตามอย่างเคร ่งคร ัด โดย 
กรมทางหลวงจะเป็นผู้กำกับและควบคุมการปฏิบัติงานของ
ผู้รับเหมาก่อสร้างตลอดระยะเวลาการก่อสร้างของโครงการ 

2. ในช่วงการก่อสร้าง หากมีการตั้งกรวยจราจร ขอให้
เป็นกรวยพลาสติก เพื่อลดการบาดเจ็บรุนแรง กรณี
เกิดอุบัติเหตุรถเฉี่ยวชน 

กรมทางหลวงและที ่ปรึกษาขอนำข้อคิดเห็นดังกล่าวไป
พิจารณาประกอบการศึกษาและการกำหนดมาตรการในระยะ
ก่อสร้างของโครงการ 



 
เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 
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ตารางที่ 8.2-1 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ ในการประชุมปฐมนิเทศโครงการ 
(สัมมนาครั้งที่ 1) (ต่อ) 

ข้อซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจง และการนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วมของประชาชน 
1. ขอให้สรุปผลกระทบที ่อาจจะเกิดขึ ้นกับโรงเรียน 

บ้านเกาะโพธิ์ (วันครู ๒๕๐๐) ด้วย เนื่องจากโรงเรียน
อยู่ห่างจากทางหลวงหมายเลข 331 เพียง 70 เมตร 
เพื่อทางโรงเรียนจะได้ประชุมเตรียมความพร้อมต่อไป 

เมื ่อได้รูปแบบการพัฒนาที่มีความเหมาะสมของโครงการแล้ว  
ที่ปรึกษาจะต้องดำเนินการประเมินผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม
และผลกระทบด้านอื ่น ๆ ที ่อาจจะได้รับจากการพัฒนาของ
โครงการ พร้อมทั ้งกำหนดมาตรการในการป้องกันและลด
ผลกระทบ รวมทั้งชี้แจงให้ผู ้ที ่อาจจะได้รับผลกระทบในพื้นที่
โครงการได้รับทราบด้วย 

ที่มา : บริษัทเอ็นริช คอนซัลแตนท์ จำกัด, 2568. 

3) การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย 
ครั้งที่ 1) 
การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย  

ครั้งที่ 1) โดยได้มีการจัดการประชุมเมื่อวันอังคารที่ 15 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมช่วงเช้า
และบ่าย จำนวนทั้งหมด 143 คน ซึ่งแบ่งออกเป็น 2 กลุ่ม ดังนี้ 

- กลุ่มที่ 1 : วันอังคารที่ 15 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 เวลา 8.30-12.00 น. ณ ห้องประชุม ชั้น 2  
อาคารศูนย์อบรมชุมชน เทศบาลตำบลท่าบุญมี อำเภอเกาะจันทร์ จังหวัดชลบุรี ซึ่งมีผู้เข้าร่วม
ประชุมทั้งสิ้น 99 คน และบรรยากาศการประชุมแสดงรายละเอียดในรูปที่ 8.2-3 ภายหลัง
จากที่ปรึกษาได้นำเสนอข้อมูลเกี ่ยวกับโครงการแล้ว ผู ้ที ่เข้าร่วมประชุมได้ซักถามและ  
ให้ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะต่อการศึกษาและการพัฒนาโครงการ ซึ่งสามารถสรุปได้ดังแสดงใน
ตารางที่ 8.2-2 

- กลุ่มที่ 2 : วันอังคารที่ 15 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 เวลา 13.00-16.00 น. ณ ห้องประชุมองค์การ
บริหารส่วนตำบลท่าบุญมี อำเภอเกาะจันทร์ จังหวัดชลบุรี ซึ่งมีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้น 44 คน 
และบรรยากาศการประชุมแสดงรายละเอียดในรูปที่ 8.2-4 ภายหลังจากที่ปรึกษาได้นำเสนอ
ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการแล้ว ผู้ที่เข้าร่วมประชุมได้ซักถามและให้ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะต่อ
การศึกษาและการพัฒนาโครงการ ซึ่งสามารถสรุปได้ดังแสดงในตารางที่ 8.2-3 
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การลงทะเบียนและรับเอกสารประกอบการประชุม ผู้เข้ารว่มประชุมชมบอร์ดนิทรรศการแสดงข้อมูลโครงการ 

  
กล่าวรายงานการประชุม 
โดย ผู้แทนกรมทางหลวง 

กล่าวเปิดการประชุม 
โดย นางสาววิยะดา บวัหยู ปลัดอำเภอเกาะจันทร ์

  
บริษัทที่ปรึกษานำเสนอข้อมลูรายละเอียดของโครงการ ผู้เข้ารว่มประชุมรบัฟังข้อมูลโครงการ 

  
ผู้เข้ารว่มการประชุมซักถาม และใหข้้อเสนอแนะต่อโครงการ ที่ปรึกษาตอบข้อซกัถาม ข้อหว่งกงัวล และข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

รูปที่ 8.2-3 บรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) กลุ่มที่ 1 เมื่อวันอังคารที่ 15 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 เวลา 08.30-12.00 น. 
ณ ห้องประชุม ชั ้น 2 อาคารศูนย์อบรมชุมชน เทศบาลตำบลท่าบุญมี อำเภอเกาะจันทร์  
จังหวัดชลบุรี 
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การลงทะเบียนและรับเอกสารประกอบการประชุม ผู้เข้ารว่มประชุมชมบอร์ดนิทรรศการแสดงข้อมูลโครงการ 

  

กล่าวรายงานการประชุม 
โดย ผู้แทนกรมทางหลวง 

กล่าวเปิดการประชุม 
โดย นางสาววิยะดา บวัหยู ปลัดฯ อำเภอเกาะจันทร ์

  

บริษัทที่ปรึกษานำเสนอข้อมลูรายละเอียดของโครงการ ผู้เข้ารว่มประชุมรบัฟังข้อมูลโครงการ 

  

ผู้เข้ารว่มการประชุมซักถาม และใหข้้อเสนอแนะต่อโครงการ ที่ปรึกษาตอบข้อซกัถาม ข้อหว่งกงัวล และข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

รูปที่ 8.2-4 บรรยากาศการประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น 
(กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) กลุ่มที่ 2 เมื่อวันอังคารที่ 15 กรกฎาคม พ.ศ. 2568 เวลา 13.00-16.00 น. 
ณ ห้องประชุมองค์การบริหารส่วนตำบลท่าบุญมี อำเภอเกาะจันทร์ จังหวัดชลบุรี 
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ตารางที่ 8.2-2 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ ในการประชุมเสนอแนวคิดในการ
กำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) กลุ่มที่ 1 

ประเด็นซักถาม ข้อห่วงกังวล และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรมและการออกแบบ  

1. เห็นด้วยกับรูปแบบที่ 1 : สะพานยกระดับตาม
แนวทางหลวงหมายเลข 331 เป็นรูปแบบที่มี
ความเหมาะสม เนื ่องจากเป็นรูปแบบที่ส่งผล
กระทบต่อชุมชนน้อยที่สุด  

ที่ปรึกษาขอรับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาคัดเลือก
รูปแบบที่มีความเหมาะสมต่อการพัฒนาโครงการต่อไป 

2. เส้นสีแดงที่ขีดในแผนที่ของเอกสารประกอบการ
ประชุมเป็นแนวเส้นทางที่ต้องพัฒนาทั้งหมดใช่
หรือไม่ 

เส้นสีแดงเป็นแนวเส้นทางของโครงการที่จะมีการศึกษาเพื่อ
พัฒนาและปรับปรุง ทั้งนี้ขอบเขตการพัฒนาของโครงการฯ 
จะมีขอบเขตในบริเวณใด จะต้องมีการพิจารณาจากรูปแบบ
ที่ได้รับการคัดเลือก เป็นรูปแบบที่มีความเหมาะสมที่สุด 
สำหรับการพัฒนาโครงการฯ ซึ่งจะมีการนำเสนอความก้าวหน้า
ของรูปแบบในการประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชนใน
ครั้งต่อไป  

3. ขอให้อธิบายรูปแบบทุกรูปแบบให้ประชาชน
รับทราบอีกครั้ง 

รูปแบบทางเลือกที่ 1 : ออกแบบเป็นสะพานยกระดับตาม
แนวทางหลวงหมายเลข 331 และบริเวณทางแยกระดับพื้น
เป็นสี่แยกควบคุมการจราจรด้วยระบบสัญญาณไฟจราจร 
รูปแบบทางเลือกที่ 2 : ออกแบบเป็นทางลอดตามแนวทาง
หลวงหมายเลข 331 โดยบริเวณทางแยกระดับพื้นเป็นสี่แยก
ควบคุมการจราจรด้วยระบบสัญญาณไฟจราจร 
รูปแบบทางเลือกที่ 3 : ออกแบบเป็นสะพานกลับรถแบบ
ยกระดับ 2 ทิศทาง จำนวน 2 จุด ในบริเวณจุดกลับรถระดบั
พื้นเดิม พร้อมทำการปิดทางแยกเกาะโพธิ์ 
รูปแบบทางเลือกที่ 4 : ออกแบบเป็นทางลอดบนแนวทาง
หลวงหมายเลข 3246 กับถนนเกาะโพธิ์-สามแยก พร้อมทำ
การปิดทางแยกเกาะโพธิ์ 
รูปแบบทางเลือกพิเศษ (เป็นรูปแบบที่ผู ้เข้าร่วมประชุม
เสนอในการประชุมสัมมนา ครั้งที่ 1 เมื่อวันที่ 15 พฤษภาคม 
พ.ศ. 2568) ซึ ่งเป็นรูปแบบที ่นำรูปแบบที ่ 1 : ทางยก
ระดับบนแนวทางหลวงหมายเลข 331 มาออกแบบร่วมกับ
รูปแบบที่ 4 : ทางลอดบนแนวทางหลวงหมายเลข 3246 กับ
ถนนเกาะโพธิ์-สามแยก  

4. ขอให้คำนึงถ ึงงบประมาณในการรื ้อย ้ายท่อ
ประปาด้วย 

ในการศึกษาของโครงการฯ จะมีการพิจารณาถึงรูปแบบ 
ขั ้นตอน อุปสรรค และงบประมาณในการรื ้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภคต่าง ๆ ที ่จำเป็นต้องย้ายเพื่อก่อสร้างตาม
รูปแบบที่มีความเหมาะสมของโครงการฯ ทั้งนี้งบประมาณที่
ได ้ร ับในการดำเนินงาน จะต้องได้ร ับการพิจารณาจาก
หน่วยงานผู้รับผิดชอบในส่วนงานต่าง ๆ ต่อไป 

ที่มา : บริษัทเอ็นริช คอนซัลแตนท์ จำกัด, 2568.  
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ตารางที่ 8.2-2 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ ในการประชุมเสนอแนวคิดในการ
กำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) กลุ่มที่ 1 (ต่อ) 

ประเด็นซักถาม ข้อห่วงกังวล และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านสิ่งแวดล้อม  
1. ไม่เห็นด้วยกับโครงการ เนื่องจากการก่อสร้างของ

โครงการจะส่งผลกระทบต่อสถานประกอบการ 
ร้านค้า และที่อยู่อาศัยบริเวณโดยรอบทางหลวง
หมายเลข 331 และมีความห่วงกังวลเกี ่ยวกับ
ระยะเวลาในการก่อสร้างโครงการที่อาจจะเกิด
ความล่าช ้า จนส่งผลกระทบต่อว ิถ ีช ีว ิตของ
ประชาชน ท ั ้ งจากฝ ุ ่ นละออง เส ี ยง และ
แรงสั่นสะเทือน หากจำเป็นต้องก่อสร้างโครงการ 
ขอให้มีการพิจารณาจ่ายค่าชดเชย ค่าเสียโอกาส
ให้กับสถานประกอบการ/ร้านค้าที ่อยู ่ร ิมถนน  
(ทางหลวงหมายเลข 331) 

ทางหลวงหมายเลข 331 เป็นแนวเส้นทางที่สำคัญในการ
คมนาคมและขนส่งที ่สามารถเชื ่อมต่อการเดินทางระหว่าง
ภ ู ม ิ ภ าค  ท ั ้ งภาคตะว ั นออก ภาคกลาง  และภาค
ตะวันออกเฉียงเหนือของประเทศ ส่งผลให้บนทางหลวง
หมายเลข 331 มีการเดินทางและขนส่งสินค้าเป็นจำนวน
มาก และมีแนวโน้มที่จะมีปริมาณจราจรเพิ่มสูงขึ้นในอนาคต 
อันจะส่งผลให้เกิดปัญหาการจราจรติดขัดเพิ่มขึ้นจากใน
สภาพปัจจ ุบ ัน กรมทางหลวงจ ึงม ีความจำเป็นต ้องมี
การศึกษาเพื่อปรับปรุงและพัฒนาจุดตัดทางหลวงหมายเลข 
331 ก ับทางหลวงหมายเลข 3246 (ส ี ่แยกเกาะโพธิ์ )  
เพื่อเป็นการแก้ไขปัญหาจราจรทั้งในปัจจุบัน และเพื่อรองรับ
ปริมาณจราจรที่จะเพิ่มมากขึ้นในอนาคต 
ทั้งนี้ในการศึกษาของโครงการฯ ได้มีการศึกษาผลกระทบ
ด้านสิ่งแวดล้อมทั้งในระยะก่อสร้างและระยะดำเนินการของ
โครงการฯ โดยจะมีการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น 
เพื่อคาดการณ์ผลกระทบที่อาจจะเกิดขึ้นจากการพัฒนาของ
โครงการฯ และกำหนดมาตรการป ้องก ันและแก ้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมถึงมาตรการติดตามตรวจสอบ
คุณภาพสิ่งแวดล้อม เพื่อลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม เช่น 
ด้านคุณภาพอากาศ ฝุ่นละออง เสียง และความสั่นสะเทือน 
เป็นต้น เพื่อให้การดำเนินการของโครงการฯ ส่งผลกระทบ
ต่อผู้อยู่อาศัยในบริเวณโดยรอบพื้นที่น้อยที่สุดเท่าที่เป็นไป
ได้ รวมทั้งมีการพิจารณาถึงผลกระทบต่อการประกอบ
กิจการในพื้นที่ศึกษาร่วมด้วย สำหรับร่างมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่ปรึกษาจะนำเสนอในการ
ประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย 
ครั้งที่ 2) ต่อไป  

ที่มา : บริษัทเอ็นริช คอนซัลแตนท์ จำกัด, 2568.  
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ตารางที่ 8.2-3 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ ในการประชุมเสนอแนวคิดในการ
กำหนดรูปแบบทางเลือกการพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) กลุ่มที่ 2 

ประเด็นซักถาม ข้อห่วงกังวล และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรมและการออกแบบ  

1. ส ี ่แยกเกาะโพธ ิ ์ ไม ่ควรเป ็นร ูปแบบทางลอด  
(ร ูปแบบที ่  2 และร ูปแบบที ่  4) เห ็นควรเป็น 
รูปแบบที ่ 1 (ทางยกระดับ) และรูปแบบที ่ 3  
(จุดกลับรถแบบยกระดับ) รวมกัน คือ ควรทำทาง
ยกระดับร่วมกับจุดกลับรถแบบเกือกม้าข้างเดียว
เหมือนบริเวณถนนบางนา-ตราด ช่วงบางนา  
โดยรถทางตรงบนทางหลวงหมายเลข 331 
สามารถกลับรถในบริเวณใต้สะพานยกระดับบน
แนวทางหลวงหมายเลข 331 ได้ 

ที ่ปรึกษาขอรับข้อคิดเห็นไปประกอบการพิจารณาการ
คัดเลือกรูปแบบที ่ม ีความเหมาะสมต่อการพัฒนาของ
โครงการต่อไป 

2. ขอเสนอให้มีทางเลือกที่ 5 เป็นรูปแบบที่ไม่มีการ
พัฒนาโครงการไว ้ให ้ประชาชนได้เล ือกด้วย 
เนื่องจากประชาชนอาจจะมีการรวบรวมรายชื่อผู้
ที ่ไม่เห็นด้วยกับโครงการฯ มายื ่นเพื ่อคัดค้าน
โครงการเช่นเด ียวกับโครงการฯ บริเวณแยก 
อ่างศิลา แยกดอนหัวฬ่อ เป็นต้น 

โครงการฯ จะมีการจัดประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน
อีกจำนวน 3 ครั้ง และมีการเปิดช่องทางการรับฟังความ
คิดเห็นของประชาชนผ่านทางเพจเฟซบุ๊กโครงการ และ 
LINE Open Chat ซึ่งประชาชนสามารถแสดงความคิดเห็น 
“เห็นด้วย” หรือ “ไม่เห็นด้วย” ต่อการพัฒนาโครงการฯ 
รวมทั้งแสดงความคิดเห็นและข้อเสนอแนะอื่น ๆ เพิ่มเติมได้
ตลอดระยะเวลาการศึกษาของโครงการฯ 

3. ในบริเวณทางแยกหนองงูเหลือม กรมทางหลวง 
มีมาตรการหรือแผนงานการปรับปรุงทางแยก
อย่างไร เนื ่องจากในปัจจุบันมีอุบัติเหตุ อันก่อ 
ให้เกิดความสูญเสียบ่อยครั้ง โดยขอทราบข้อมูล
ดังกล่าวในการประชุมครั้งต่อไป 

ที่ปรึกษาขอรับข้อซักถามดังกล่าว ไปประสานข้อมูลกับ 
กรมทางหลวง เพื ่อพิจารณาแนวทางในการดำเนินการ  
พร้อมทั้งนำมาแจ้งให้ที่ประชุมได้รับทราบในการประชุมการ 
มีส่วนร่วมของประชาชนในครั้งต่อไป 

4. ในบริเวณทางหลวงหมายเลข 331 ปัจจุบันมี
ปริมาณจราจรมาก โดยในหลาย ๆ พื้นที่ได้มีการ
พัฒนาเป็นสะพานต่างระดับข้ามแยก ซึ่งส่งผลให้
การจราจรคล่องตัวมากขึ้น จึงขอเสนอให้มีการ
พัฒนาทางแยกต่างระดับในบริเวณแยกหนองเสม็ด 
แยกเนินโมก และแยกเนินหิน บนแนวทางหลวง
หมายเลข 331 ด้วย  

ที่ปรึกษาขอรับข้อเสนอแนะดังกล่าว ไปประสานข้อมูลกับ 
กรมทางหลวง เพื่อพิจารณาแนวทางในการดำเนินการต่อไป 

ที่มา : บริษัทเอ็นริช คอนซัลแตนท์ จำกัด, 2568. 
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4) การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 
การประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั ้งที ่ 2) ได้จัดขึ้น  

เมื่อวันศุกร์ที่ 19 กันยายน พ.ศ. 2568 เวลา 08.30-12.00 น. ณ อาคารอเนกประสงค์ (มูลนิธิเกาะโพธิ์
โพธิญาณ) ศาลเจ้าเจ้าเจียวต่ีกงเกาะโพธิ์ ตำบลท่าบุญมี อำเภอเกาะจันทร์ จังหวัดชลบุรี มีผู้เข้าร่วมการประชุม
ทั้งสิ้น 115 คน และบรรยากาศการประชุมแสดงรายละเอียดในรูปที่ 8.2-5 ภายหลังจากที่ปรึกษาได้นำเสนอ
ข้อมูลเกี่ยวกับโครงการแล้ว ผู้ที่เข้าร่วมประชุมได้ซักถามและให้ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะต่อการศึกษาและการ
พัฒนาโครงการ ซึ่งสามารถสรุปได้ดังแสดงในตารางที่ 8.2-4 

  

การลงทะเบียนและรับเอกสารประกอบการประชุม ผู้เข้ารว่มประชุมชมบอร์ดนิทรรศการแสดงข้อมูลโครงการ 

  

กล่าวรายงานการประชุม 
โดย ผู้แทนกรมทางหลวง 

กล่าวเปิดการประชุม 
โดย นางสาวกันยากร กุลพรรัตน์ นายอำเภอเกาะจันทร ์

  

บริษัทที่ปรึกษานำเสนอข้อมลูรายละเอียดของโครงการ ผู้เข้ารว่มประชุมรบัฟังข้อมูลโครงการ 

  

ผู้เข้ารว่มการประชุมซักถาม และใหข้้อเสนอแนะต่อโครงการ ที่ปรึกษาตอบข้อซกัถาม ข้อหว่งกงัวล และข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

รูปที่ 8.2-5 บรรยากาศการประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2)  
เมื ่อวันศุกร์ที ่ 19 กันยายน พ.ศ. 2568 เวลา 08.30-12.00 น. ณ อาคารอเนกประสงค์  
(มูลนิธิเกาะโพธิ์โพธิญาณ) ศาลเจ้าเจ้าเจียวตี่กงเกาะโพธิ์ ตำบลท่าบุญมี อำเภอเกาะจันทร์ 
จังหวัดชลบุรี  
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ตารางที่ 8.2-4 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ ในการประชุมสรุปผลการคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) 

 

ประเด็นซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรมและการออกแบบ  
1. รูปแบบทางเลือกที่ 1 รูปแบบสะพานยกระดับเป็น

รูปแบบที ่ได้คะแนนมากที ่ส ุด 82.17 คะแนน   
แต่มีความเป็นไปได้หรือไม่ ที่โครงการจะพัฒนา
เป็นรูปแบบทางลอด โดยการเพิ่มคะแนนในด้าน
การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน เพราะการ
พัฒนาโครงการควรร ับฟ ังความค ิดเห ็นของ
ประชาชนเป็นหลัก 

1. ในการพิจารณารูปแบบที่มีความเหมาะสมสำหรับการ
พัฒนาของโครงการฯ ได้มีการพิจารณาคัดเลือกตาม
หลักเกณฑ์ด้านต่าง ๆ 3 ด้าน ได้แก่ ด้านวิศวกรรม 
ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม ซึ่งได้มีการนำความคิดเห็นของประชาชน 
มาเป็นส่วนหนึ ่งในการประกอบการพิจารณาตาม
หลักเกณฑ์ดังกล่าว ทั้งนี้ จากผลการพิจารณา พบว่า 
รูปแบบทางเลือกที ่ 1 สะพานยกระดับบนแนวทาง
หลวงหมายเลข 331 เป็นรูปแบบที่มีความเหมาะสม
ที่สุด รองลงมา คือ รูปแบบทางเลือกที่ 3 สะพานกลับ
รถแบบยกระดับ 2 ทิศทาง รูปแบบทางเลือกที่ 2 ทาง
ลอดบนแนวทางหลวงหมายเลข 331 และรูปแบบ
ทางเลือกที ่ 4 ทางลอดบนแนวทางหลวงหมายเลข 
3246 กับถนนเกาะโพธิ์-สามแยก ตามลำดับ 

2. ขอให้พิจารณารูปแบบทางลอดเพิ่มเติม เนื่องจาก
รูปแบบสะพานยกระดับ จะก่อให้เกิดการบดบัง
ทัศนียภาพของชุมชนบริเวณทางแยกเกาะโพธิ์ 
สำหรับประเด็นเรื ่องน้ำท่วมทางลอดไม่น่าห่วง
กังวล เนื่องจากบริเวณดังกล่าวไม่มีปัญหาน้ำท่วม 

2. จากการพิจารณาตามสภาพพื้นที่ พบว่า ในพื้นที่มีทาง
น้ำธรรมชาติพาดผ่านบริเวณด้านทิศเหนือและทิศใต้
ของโครงการฯ โดยเมื่อพิจารณาถึงรูปแบบทางลอด
แล้ว พบว่า ค่าระดับของทางลอดจะต่ำกว่าค่าระดับนำ้
สูงสุดในบริเวณทางน้ำธรรมชาติดังกล่าว ซึ ่งอาจ
ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการระบายน้ำในอนาคตได้ อีก
ทั ้ง รูปแบบการก่อสร้างสะพานยกระดับ จะมีการ
ก่อสร้างอยู่ในบริเวณพื้นที่กึ่งกลางของเขตทางหลวง 
ทำให้ตำแหน่งของสะพานยกระดับไม่อยู่ใกล้กับพื้นที่
ชุมชน ซึ่งจะส่งผลให้การบดบังทัศนียภาพลดน้อยลง 

3. โครงการสามารถพิจารณารูปแบบทางเลือกเพิ่มเติม
เป็นรูปแบบทางเลือกที่ 5 ได้หรือไม่ 

3. ในการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1 ที่ผ่านมา ทางโครงการฯ 
ได้นำเสนอรูปแบบทางเลือกที ่ 5 เป็นรูปแบบของ
สะพานยกระดับบนแนวทางหลวงหมายเลข 331 
ร่วมกับรูปแบบทางลอดบนแนวทางหลวงหมายเลข 
3246 กับถนนเกาะโพธิ์-สามแยก ซึ่งพบว่าเป็นรูปแบบ
ที่ส่งผลกระทบต่อชุมชนมากกว่ารูปแบบอื่นๆ 

ที่มา : บริษัทเอ็นริช คอนซัลแตนท์ จำกัด, 2568. 
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ตารางที่ 8.2-4 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ ในการประชุมสรุปผลการคัดเลือก
รูปแบบการพัฒนาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 2) (ต่อ) 

 

ประเด็นซักถาม ข้อคิดเห็น และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านสิ่งแวดล้อม  
1. ไม่ต้องการให้มีการก่อสร้างโครงการฯ แต่ถ้าหากมี

ความจำเป็นต้องก่อสร้าง ขอให้มีการควบคุม
ระยะเวลาการก่อสร้างของโครงการฯ ให้ตรงตาม
ระยะเวลาที่ระบุไว้ ซึ่งการก่อสร้างส่วนใหญ่มักจะ
เสร ็จช้ากว่ากำหนด และจะส่งผลกระทบต่อ
ประชาชนในพื้นที่เป็นระยะเวลานานกว่าที่กำหนด
ไว้ รวมทั้ง ขอให้มีการพิจารณาถึงค่าชดเชยแก่
ประชาชนที่ได้รับผลกระทบด้วย 

4. กรมทางหลวงมีมาตรการในการกำกับและดูแลการ
ดำเนินงานของทางผู้รับจ้างให้เป็นไปตามแผนงานของ
โครงการฯ ทั้งนี้ ผู้ที่ได้รับผลกระทบจากการก่อสร้าง
ของโครงการฯ สามารถแจ้งข้อร้องเรียนต่อโครงการฯ 
ได้ตลอดระยะเวลาที่สำนักงานก่อสร้างของโครงการฯ 
หรือช่องทางอื่น ๆ (อาทิ ที่ทำการกำนัน/ผู้ใหญ่บ้าน 
องค์การปกครองส่วนท้องถิ่น (เทศบาล/อบต.) 

2. ขอทราบถึงแนวทางในการแก้ไขปัญหาการจราจร
และเพิ่มความปลอดภัยบริเวณแยกหนองงูเหลือม 
เพื่อลดการเกิดอุบัติเหตุในพื้นที่ 

5. แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1 ได้ดำเนินการประชุมร่วมกับ
หน่วยงานที ่เกี ่ยวข้องในพื ้นที ่ ซึ ่งมติที ่ประชุม ได้
มอบหมายให้ อบต.ท่าบุญมี ดำเนินการประชาสัมพันธ์
และปิดทางเชื่อมถนนเจริญโชคดีที่ไม่ได้รับการอนุญาต
อย่างถูกต้องตามกฎหมาย โดยในภายหลังกรมทาง
หลวงจะดำเนินการปิดจุดกลับรถเดิม พร้อมเปิดจุด
กลับรถแห่งใหม่ในบริเวณที่มีความปลอดภัยมากยิ่งขึ้น 
และ อบจ.ชลบุรี จะพิจารณางบประมาณสำหรับการ
ก่อสร้างทางเชื่อมถนนเจริญโชคดีใหม่ ในบริเวณที่มี
ความเหมาะสมและถูกต้องตามกฎหมายต่อไป 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน  
1. ในการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1 ที่ผ่านมาไม่มชี่อง

ให้เลือกว่าไม่เห็นด้วยกับรูปแบบทางเลือกใด  
มีเพียงช่องให้เลือกรูปแบบทางเลือกที ่ 1 ถึง
ทางเลือกที่ 4 เท่านั้น 

6. แบบสอบถามของการประชุม จะมีการสอบถามถึง
ความคิดเห็นต่อการปรับปรุงสี่แยกเกาะโพธิ์ให้เป็นทาง
แยกต่างระดับ (ข้อ 3.1 ในแบบสอบถามการประชุม) 
ซึ่งหากผู้เข้าร่วมการประชุมฯ มีความคิดเห็น “ไม่เห็น
ด้วย” ต่อรูปแบบทางเลือกในการพัฒนาโครงการฯ 
ผู้เข้าร่วมการประชุมสามารถแสดงความคิดเห็นไม่เห็น
ด้วยต่อการปรับปรุงและพัฒนาฯ ลงในหัวข้อดังกล่าว
ได้  อีกทั้ง ยังสามารถเขียนระบุลงในช่องความคิดเห็น
เพิ ่มเติมได้ เพื ่อแสดงความเห็นไม่เห็นด้วยต่อการ
พัฒนาของโครงการ 

ที่มา : บริษัทเอ็นริช คอนซัลแตนท์ จำกัด, 2568. 
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5) การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 
การประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ได้จัดขึ้นเมื่อวันศุกร์ที่ 

28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องประชุม ชั้น 2 อาคารศูนย์อบรมชุมชน เทศบาล
ตำบลท่าบุญมี อำเภอเกาะจันทร์ จังหวัดชลบุรี มีผู้เข้าร่วมการประชุมทั้งสิ้น  112 คน และบรรยากาศการ
ประชุมแสดงรายละเอียดในรูปที ่ 8.2-6 ภายหลังจากที่ปรึกษาได้นำเสนอข้อมูลเกี ่ยวกับโครงการแล้ว  
ผู้ที่เข้าร่วมประชุมได้ซักถามและให้ข้อคิดเห็น ข้อเสนอแนะต่อการศึกษาและการพัฒนาโครงการ ซึ่งสามารถ
สรุปได้ดังแสดงในตารางที่ 8.2-5 

  
การลงทะเบียนและรับเอกสารประกอบการประชุม ผู้เข้าร่วมประชุมชมบอร์ดนิทรรศการแสดงข้อมูลโครงการ 

  
กล่าวรายงานการประชุม 
โดย ผู้แทนกรมทางหลวง 

กล่าวเปิดการประชุม 
โดย นางสาววิยะดา บัวหยู ปลัดฯ อำเภอเกาะจันทร์ 

  
บริษัทที่ปรึกษานำเสนอข้อมูลรายละเอียดของโครงการ ผู้เข้าร่วมประชุมรับฟังข้อมูลโครงการ 

  
ผู้เข้าร่วมการประชุมซักถาม และให้ข้อเสนอแนะต่อโครงการ บริษัทที่ปรึกษาตอบข้อซักถาม ข้อเสนอแนะต่อโครงการ 

รูปที่ 8.2-6 บรรยากาศการประชุมหารือมาตรการลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ ่มย่อย ครั ้งที ่ 2)  
เมื่อวันศุกร์ที่ 28 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 เวลา 08.30 – 12.00 น. ณ ห้องประชุม ชั้น 2 
อาคารศูนย์อบรมชุมชน เทศบาลตำบลท่าบุญมี อำเภอเกาะจันทร์ จังหวัดชลบุรี   
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ตารางที่ 8.2-5 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ ในการประชุมหารือมาตรการ 
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) 

ประเดน็ซักถาม ข้อคิดเหน็ และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรมและการออกแบบ  
1. เหตุใดจึงมีการสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบสำหรับ

การพัฒนาของโครงการเป็นรูปแบบของสะพาน
ยกระดับ เนื่องจากความต้องการของชาวบ้านใน
พื้นที่มีความต้องการเป็นรูปแบบของทางลอด 

การพิจารณารูปแบบที ่มีความเหมาะสมสำหรับการ
พัฒนาของโครงการฯ ได้มีการพิจารณาตามหลักเกณฑ์
ทางวิชาการอย่างครอบคลุมและครบถ้วน ทั้งทางด้าน
ว ิศวกรรม ด ้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้าน
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม เพื่อให้ได้รูปแบบทางเลือกที่มี
ความเหมาะสมที ่ส ุด ทั ้งในด้านความสะดวก ความ
ปลอดภัย และส่งผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและสังคมน้อย
ที่สุด รวมทั้งได้นำความคิดเห็นของประชาชนที่ เข้าร่วม
กิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชนในครั ้งที ่ผ่านมา  
(การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (ส ัมมนา คร ั ้งท ี ่  1)  
การประชุมเสนอแนวคิดในการกำหนดรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) การ
ประชุมสรุปผลการคัดเลือกรูปแบบการพัฒนาโครงการ 
(สัมมนา ครั้งที่ 2) และการพบปะหารือและรับฟังความ
คิดเห็นผู้นำชุมชนและส่วนราชการในพื้นที่โครงการ) มา
ใช้พิจารณาประกอบการศึกษา วิเคราะห์และพิจารณา
รูปแบบทางเลือกด้วย ซึ่งในการประชุมฯ แต่ละครั้งได้มี
การรวบรวมข้อมูลและความคิดเห็นของประชาชนและผู้มี
ส ่วนได้เสีย ผ่านรูปแบบการตอบแบบสอบถาม โดย
ข้อคิดเห็นที่ได้จากแบบสอบถามของผู้เข้าร่วมประชุมทุก
ครั้ง พบว่า รูปแบบทางเลือกที่ 1 (สะพานยกระดับบน
แนวทางหลวงหมายเลข 331) เป็นรูปแบบที ่ม ีความ
เหมาะสมมากกว่ารูปแบบทางเลือกอื่น ๆ ทั้งนี้จากผล
การพิจารณาตามหลักเกณฑ์ในทุก ๆ ด ้าน พบว่า 
รูปแบบทางเลือกที่ 1 สะพานยกระดับบนแนวทางหลวง
หมายเลข 331 เป็นรูปแบบที ่มีความเหมาะสมที ่สุด 
รองลงมาตามลำดับ คือ รูปแบบทางเลือกที่ 3 (สะพาน
กลับรถแบบยกระดับ 2 ทิศทาง) รูปแบบทางเลือกที่ 2  
(ทางลอดบนแนวทางหลวงหมายเลข 331) และรูปแบบ
ทางเลือกที่ 4 (ทางลอดบนแนวทางหลวงหมายเลข 3246 
กับถนนเกาะโพธิ์-สามแยก)  

2. มีความไม่มั ่นใจในข้อมูลที ่ที ่ปรึกษานำเสนอว่า
รูปแบบที่มีความเหมาะสมสำหรับการพัฒนาของ
โครงการ เป ็นร ูปแบบของสะพานยกระดับ 
เนื ่องจากการลงพื ้นที ่ประชาคมหมู ่บ้าน และ
สอบถามชาวบ้าน พบว่ามีความต้องการรูปแบบ
ทางลอดมากกว่า เหตุใดข้อมูลจึงไม่สอดคล้อง จึง
ขอให้บร ิษ ัทที ่ปรึกษามีการพิจารณาทบทวน
รูปแบบที่มีความเหมาะสมอีกครั้ง 
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ตารางที่ 8.2-5 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ ในการประชุมหารือมาตรการ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) (ต่อ) 

ประเดน็ซักถาม ข้อคิดเหน็ และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านวิศวกรรมและการออกแบบ (ต่อ)  
 สำหรับข้อห่วงกังวลกรณีรูปแบบสะพานยกระดับอาจมี

ป ัญหาด ้านการรบกวนช ุมชน และด ้านการบดบัง
ทัศนียภาพนั้น พบว่ารูปแบบของสะพานยกระดับ จะ
ก่อสร้างในบริเวณพื้นที่กึ่งกลางของเขตทางหลวง ทำให้
ตำแหน่งของสะพานยกระดับไม่อยู่ใกล้กับพื้นที่ชุมชน
มากนัก และทำให้การบดบังทัศนียภาพอยู่ในระดับต่ำ 
ส่วนรูปแบบของทางลอด มีจุดด้อยที ่สำคัญคือ ตาม
สภาพพื้นที่ของโครงการฯ มีทางน้ำธรรมชาติพาดผ่าน
บริเวณด้านทิศเหนือและทิศใต้ ซึ่งค่าระดับของทางลอด
ต่ำกว่าค่าระดับน้ำสูงสุดในบริเวณทางน้ำธรรมชาติ
ด ังกล่าว หากมีการพัฒนาโครงการอาจก่อให ้เกิด
ผลกระทบต่อการระบายน้ำในอนาคตได้ 

3. สำหร ับร ูปแบบของสะพานยกระดับ สามารถ
พิจารณาความเหมาะสมที่จะไม่ดำเนินการก่อสร้าง
ได้หรือไม่ 

การดำเนินงานในขั้นตอนนี้ เป็นขั้นตอนการศึกษาและ
ออกแบบรายละเอียด ซึ่งจะต้องยึดตามหลักเกณฑ์ทาง
วิชาการ โดยเมื ่อโครงการดำเนินการศึกษาแล้วเสร็จ 
กรมทางหลวงจะพิจารณาความเหมาะสมสำหรับการ
พัฒนาโครงการในอนาคตต่อไป 

ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม   
1. ในการดำเนินการก่อสร้าง มักจะพบเจอกับปัญหา

เรื่องฝุ่นละออง เสียง และปัญหาด้านเศรษฐกิจใน
พื้นที่ ซึ่งทำให้ผู้ประกอบการมียอดขายลดลง และ
ประชาชนในพื้นที่มีปัญหาทางด้านสุขภาพมาก
ยิ่งขึ้น 

ในระยะก่อสร้าง โครงการมีมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ เสียง และ
เศรษฐกิจ-สังคม เพื่อลดผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม ดังนี้ 
- ฉีดพรมน้ำเป็นระยะ ๆ เพื่อลดการฟุ้งกระจายของ

ฝุ ่นละออง โดยฉีดพรมน้ำอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง 
และฉีดพรมน้ำเพิ่มเติมในช่วงเวลาที่มีปริมาณฝุ่น
ละอองมากกว่าปกติ 

- กรณีที่มีระดับความดังของเสียงสูง ต้องมีการติดตั้ง
อุปกรณ์ช่วยลดระดับความดังของเสียง 

- กรณีได้รับเรื่องร้องเรียนให้ดำเนินการตรวจสอบและ
แก้ไขทันที โดยแจ้งผลให้ประชาชนรับทราบทันที ใน
กรณีท ี ่ต ้องใช้ระยะเวลาในการแก้ไขให้แจ้งให้
ประชาชนผู้ร้องเรียนรับทราบความก้าวหน้าเป็น
ระยะ ๆ ทุกสัปดาห์ 

- ต้องดูแลและจัดการไม่ให้มีกองวัสดุหรือกิจกรรมการ
ก่อสร้างที่ขวางการเข้าออกอาคารร้านค้า 

ทั้งนี ้อาจมีการปรับปรุงแก้ไขหรือเพิ ่มเติมมาตรการฯ ให้
เหมาะสมและครบถ้วนยิ่งขึ้นในรายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อม
เบื้องต้น 

2. ในการดำเนินการก่อสร้าง มักจะพบเจอกับปัญหา
เรื่องร้องเรียนที่ไม่สามารถติดต่อผู้รับผิดชอบได้ 
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ตารางที่ 8.2-5 สรุปข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะต่อการพัฒนาโครงการ ในการประชุมหารือมาตรการ
ลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) (ต่อ) 

ประเดน็ซักถาม ข้อคิดเหน็ และข้อเสนอแนะ ข้อชี้แจงและการนำไปประกอบการพิจารณา 
ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ)  
3. การติดตั ้งสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศ เพียง  

1 สถานี ไม่เพียงพอต่อการเป็นตัวแทน เพราะ 
ฝุ่นละอองกระจายได้หลายทิศทาง 

เนื่องจากกิจกรรมการก่อสร้างที่อาจส่งผลให้เกิดปริมาณ 
ฝุ่นละอองมากที่สุด คือ การก่อสร้างทางแยกต่างระดับของ
โครงการ บริเวณทางแยกเกาะโพธิ์ ที่มีความยาวประมาณ 
700 เมตร โดยสถานีตรวจวัดคุณภาพอากาศโรงเรียน 
บ้านเกาะโพธิ์ (วันครู ๒๕๐๐) เป็นตัวแทนพื้นที่อ่อนไหวที่
อยู ่ใกล้ท ี ่ส ุด ซึ ่งห่างจากโครงการประมาณ 70 เมตร 
ประกอบกับค่าจากการประเมินด้านฝุ ่นละอองในระยะ
ก่อสร้างมีค่าไม่เกินเกณฑ์มาตรฐาน ดังนั้นการติดตั้งสถานี
ตรวจวัดอากาศจำนวน 1 สถานี จึงครอบคลุมและเพียงพอ
ต่อการเป็นตัวแทนพื้นที่อ่อนไหวของโครงการ 

4. ในปัจจุบันบริเวณแยกเกาะโพธิ์ พบเจอกับปัญหา
ค่าฝุ่นละอองขนาด 2.5 ไมครอน ประมาณ 19.0 
ไมโครกร ัม/ล ูกบาศก ์ เมตร ซ ึ ่ งค ่อนข ้างสูง  
จากปัญหาการจราจรติดสะสมบริเวณแยกเกาะ
โพธิ์ ซึ่งก่อให้เกิดการสะสมของมลพิษเป็นจำนวน
มาก จึงมีความเห็นที ่ เห ็นด้วยกับการพัฒนา
โครงการดังกล่าว เนื ่องจากจะสามารถช่วยลด
มลพิษได้ 

โครงการคาดว่าเมื ่อมีการพัฒนาโครงการ ปัญหาเรื ่อง 
ฝุ่นละอองขนาด 2.5 ไมครอน ในพื้นที่จะลดลง เนื่องจาก
ไม่มีปัญหาการจราจรติดสะสมในพื้นที่ ทั้งนี้ในช่วงก่อสร้าง
ของโครงการ จะมีปัญหาจากฝุ ่นละอองที ่เพิ ่มขึ ้น ซึ่ง
โครงการมีการกำหนดมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม เช่น การฉีดพรมน้ำอย่างน้อยวันละ 3 ครั้ง การ
ป ิดคล ุมรถบรรท ุกด ิน การล ้างทำความสะอาดล้อ
ยานพาหนะ เป็นต้น นอกจากนี้โครงการมีมาตรการติดตาม
ตรวจสอบผลกระทบสิ ่งแวดล้อมด้านคุณภาพอากาศ
บริเวณพื้นที่โครงการ เพื่อตรวจสอบฝุ่นละอองและมลพิษ
จากการก่อสร้าง พร้อมทั้งเพื่อตรวจสอบมาตรการป้องกนัฯ 
ดังกล่าว ว่ามีประสิทธิภาพในการลดฝุ่นละอองและมลพิษ
หรือไม่ หรือนำผลที ่ได้ไปพิจารณากำหนดมาตรการฯ  
ที่มีความเหมาะสมมากขึ้นต่อไป 

ด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน  
1. ในการสำรวจด้านเศรษฐกิจ -ส ังคมที ่ผ ่านมา 

แบบสอบถามของโครงการ ระบุเป ็นร ูปแบบ
สะพานยกระดับอย่างเดียว โดยไม่มีรูปแบบอื่น ๆ 
ให้พิจารณาเพิ่มเติม 

การสำรวจด้านเศรษฐกิจ-สังคมของโครงการ ได้ดำเนนิการ
ระหว่างวันที่ 13-16 พฤศจิกายน พ.ศ. 2568 ที่ผ่านมา  
ซึ่งเป็นไปตามกระบวนการและแผนการศึกษาของโครงการ
ที ่กำหนดให้สำรวจความคิดเห็นของประชาชนที ่ม ีต่อ
รูปแบบการพัฒนาโครงการที่ผ่านการพิจารณาคัดเลือกว่า
เป็นรูปแบบที่เหมาะสมที่สุด ตามผลการศึกษา โดยได้มีการ
พิจารณาครอบคลุมทั้งด้าน วิศวกรรม เศรษฐกิจและการ
ลงทุน และผลกระทบสิ่งแวดล้อม ซึ่งพบว่า รูปแบบสะพาน
ทางยกระดับ เป็นรูปแบบที่เหมาะสมที่สุด 

ที่มา : บริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท์ จำกัด, 2568. 
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• ความคิดเห็นต่อการปรับปรุงสี่แยกเกาะโพธิ์ให้เป็นทางแยกต่างระดับ  : ผู้ตอบแบบสอบถาม
ส่วนใหญ่ ร้อยละ 71.1 เห็นด้วยกับการพัฒนาโครงการ ร้อยละ 15.8 ระบุว่าไม่เห็นด้วย และร้อยละ 13.1  
เป็นกลุ่มที่ไม่แสดงความคิดเห็น (รูปที่ 8.2-7) สำหรับเหตุผลประกอบในแต่ละกรณี สรุปได้ดังนี้ 

เหตุผลประกอบกรณีที่เห็นด้วย ได้แก่ 
- สามารถลดอุบัติเหตุได ้
- สะดวกในการขนส่ง 
- การเดินทางสะดวกสบาย 
- เพื่อลดปัญหารถติดสะสม 
- ไม่ระบุเหตุผลประกอบ 
เหตุผลประกอบกรณีที่ไม่เห็นด้วย ได้แก่  
- ต้องการทางลอด 
- ไม่ระบุเหตุผลประกอบ  

 
หมายเหตุ : มีผู ้ตอบแบบสอบถาม 38 ราย จากจำนวนผู ้เข ้าร่วมประชุม 91 คน หรือคิดเป็นร้อยละ 41.8 ของผู ้เข้าร่วมประชุมทั ้งหมด  

(ไม่นับรวมเจ้าของโครงการและที่ปรึกษา) 

รูปที่ 8.2-7 ความคิดเห็นต่อการปรับปรุงสี่แยกเกาะโพธิ์ให้เป็นทางแยกต่างระดับ 

• ความคิดเห็นต่อประโยชน์และ/หรือผลกระทบ กรณีมีการปรับปรุงทางแยกเกาะโพธิ์ให้เป็น
ทางแยกต่างระดับ (รูปที่ 8.2-8) 

ประโยชน์/ผลกระทบทางบวก : ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ ร้อยละ 76.3 ระบุว่าการปรับปรุง
แยกเกาะโพธิ์มีประโยชน์ ร้อยละ 2.6 ที่ระบุว่าไม่มีประโยชน์ใด ๆ และร้อยละ 21.1 ไม่ระบุ สำหรับประโยชน์ 
ที่คาดว่าจะเกิดขึ้น สรุปได้ดังนี้  

- ช่วยเพิ่มความสะดวกในการเดินทาง 
- ช่วยลดการเกิดอุบัติเหตุ  
- สามารถรองรับความต้องการในการสัญจรและการขนส่งสินค้าได้มากขึ้น 
ผลกระทบทางลบ : ผู้ตอบแบบสอบถามส่วนใหญ่ ร้อยละ 55.3 ระบุว่าการปรับปรุงแยกเกาะโพธิ์ 

มีผลกระทบทางลบ ร้อยละ 15.8 ระบุว่าไม่มีผลกระทบ และร้อยละ 28.9 ไม่ระบุ สำหรับผลกระทบทางลบ  
ที่อาจจะเกิดขึ้น สรุปได้ดังนี้  

- การเกิดอุบัติเหตุในช่วงก่อสร้าง เนื่องจากมีการปิดกั้นช่องจราจร  
- เกิดความไม่สะดวกในการเดินทางจากการก่อสร้างโครงการ  

เห็นด้วย ร้อยละ
71.1

ไม่เห็นด้วย 
ร้อยละ 15.8

ไม่แสดงความคิดเห็น 
ร้อยละ 13.1
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- เกิดปัญหาสิ่งแวดล้อมเพ่ิมขึ้น อาทิ เสียงดัง ฝุ่นละออง แรงสั่นสะเทือน เป็นต้น 
- เกิดปัญหาน้ำท่วมขัง เนื่องจากระบายน้ำไม่ทัน 

 

  
ประโยชน์/ผลกระทบทางบวก ผลกระทบทางลบ 

หมายเหตุ : มีผู ้ตอบแบบสอบถาม 38 ราย จากจำนวนผู ้เข ้าร่วมประชุม 91 คน หรือคิดเป็นร้อยละ 41.8 ของผู ้เข้าร่วมประชุมทั ้งหมด  
(ไม่นับรวมเจ้าของโครงการและที่ปรึกษา) 

รูปที่ 8.2-8 ความคิดเห็นต่อผลกระทบในการปรับปรุงแยกเกาะโพธิ์ 

• ประเด็น/ปัญหาสำคัญที่ควรพิจารณากรณีมีการพัฒนาโครงการ (รูปที่ 8.2-9) 
ผู้ตอบแบบสอบถาม ร้อยละ 36.8 ระบุว่าไม่มีประเด็นปัญหาสำคัญ ร้อยละ 50.0 ไม่ระบุใด ๆ 

และร้อยละ 13.2 มีประเด็น/ปัญหาสำคัญกรณีมีการพัฒนาโครงการ สำหรับประเด็นปัญหาสำคัญและ
ข้อเสนอแนะกรณีมีการพัฒนาโครงการ ได้แก่ 

- ควรมีป้ายบอกให้ชัดเจนเพ่ือลดอุบัติเหตุในกรณีที่มีการก่อสร้าง 
- ความปลอดภัยของผู้ใช้รถใช้ถนน 
- ระบบไฟส่องสว่าง 
- ควรนำความคิดเห็นของประชาชนในพื้นที่มาปรับปรุงรูปแบบให้เหมาะสม 

 
หมายเหตุ : มีผู ้ตอบแบบสอบถาม 38 ราย จากจำนวนผู ้เข ้าร่วมประชุม 91 คน หรือคิดเป็นร้อยละ 41.8 ของผู ้เข้าร่วมประชุมทั ้งหมด  

(ไม่นับรวมเจ้าของโครงการและที่ปรึกษา) 

รูปที่ 8.2-9 ความคิดเห็นต่อประเด็น/ปัญหาสำคัญที่ควรพิจารณากรณีมีการพัฒนาโครงการ 
  

การปรับปรุงแยก
เกาะโพธิ์มีประโยชน์ 

ร้อยละ 76.3

ไม่มีประโยชน์ใด ๆ  
ร้อยละ 2.6

ไม่ระบุ ร้อยละ 21.1

การปรับปรุงแยก
เกาะโพธิ์

มีผลกระทบทางลบ 
ร้อยละ 55.3

ไม่มีผลกระทบ  
ร้อยละ 15.8

ไม่ระบุ ร้อยละ 28.9

ไม่มีประเด็นปัญหา
ส าคัญ ร้อยละ 36.8

ไม่ระบุ 
ร้อยละ 50

มีประเด็นปัญหา 
ร้อยละ 13.2
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9. แผนการดำเนินงานในขั้นต่อไป 

9.1 การดำเนินงานทางดา้นวิศวกรรม 
จะนำข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุมสัมมนา ครั้งที่ 3 ไปพิจารณาปรับปรุง ข้อมูล

และการออกแบบรายละเอียดให้มีความสมบูรณ์ต่อไปทั้งในส่วนแบบรายละเอียดขั้นสุดท้าย (Final Drawing) 
และเอกสารรายงานต่าง ๆ ของโครงการ ส่งมอบให้กรมทางหลวงไปดำเนินงานในส่วนถัดไป 

9.2 การดำเนินงานทางดา้นสิ่งแวดล้อม 
รวบรวมสรุปประเด็นข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะจากการประชุม เพื่อนำมาปรับปรุงและเพิ่มเติม

มาตรการป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครงการให้มีความเหมาะสมมากยิ่งขึ้น พร้อมทั้งจัดทำเป็น
รายงานผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้นต่อไป 

9.3 การดำเนินงานทางดา้นการมีส่วนร่วมของประชาชน 
จะมีการดำเนินงานโดยแบ่งออกเป็น 2 ส่วนหลัก ได้แก่ 
1) ภายหลังการจัดประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) โครงการจะดำเนินการ

ประชาสัมพันธ์และเผยแพร่สรุปผลการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) ผ่านช่องทางต่าง ๆ 
ได้แก่ เว็บไซต์สำนักนายกรัฐมนตรี เว็บไซต์โครงการ เพจเฟซบุ ๊กโครงการ และติดประกาศ ที ่บอร์ด
ประชาสัมพันธ์ของหน่วยงานราชการในพื้นที่ เช่น ประชาสัมพันธ์จังหวัดชลบุรี แขวงทางหลวงชลบุรีที่ 1  
ที่ว่าการอำเภอเกาะจันทร์ เทศบาลตำบลท่าบุญมี องค์การบริหารส่วนตำบลท่าบุญมี ที่ทำการกำนัน และ
ผู้ใหญ่บ้านตำบลท่าบุญมี เป็นต้น โดยดำเนินการภายใน 15 วัน หลังจากวันจัดประชุมแล้วเสร็จ 

2) ประชาสัมพันธ์โครงการอย่างต่อเนื่องผ่านทางเว็บไซต์ เพจเฟซบุ๊กโครงการ รวมถึง Line Open chat 
ของโครงการ 
  



 
เอกสารประกอบการประชุมสรุปผลการศึกษาโครงการ (สัมมนา ครั้งที่ 3) 

โครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ จุดตัดทางหลวงหมายเลข 331 กับทางหลวงหมายเลข 3246 
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10. ช่องทางการประชาสัมพันธ์ และติดต่อสอบถามข้อมูล 

โครงการได้เปิดช่องทางสำหรับการประชาสัมพันธ์ข้อมูลข่าวสาร และความคืบหน้าในการดำเนินงาน
ของโครงการ ตลอดระยะเวลาการศึกษาโครงการ รวมทั้งเป็นช่องทางสำหรับการติดต่อเพื่อสอบถามข้อมูลของ
โครงการ ในช่องทางต่าง ๆ ดังนี ้

Website Facebook Line Open chat 

   
www.interchange-kopho331-3246.com โครงการสำรวจและออกแบบทางแยกต่างระดับ

จุดตัด ทล.331 กับ ทล.3246 
โครงการฯ จุดตัด ทล.331&3246  

(แยกเกาะโพธิ์) 

เจ้าของโครงการ 

 

สำนักสำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง 
2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท  
เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400  
โทรศัพท ์: 0-2354-6668-75 ต่อ 24038  โทรสาร : 0-2354-1034 
E-mail : surveydesign.doh@gmail.com 

ที่ปรึกษาด้านวิศวกรรม 

 

บริษัท วิสิทธิ์ เอ็นจิเนียริ่ง คอนซัลแตนส์ จำกัด 
เลขที่ 75/16 อาคารริชมอนด์ ชั้น 10 ซอยสุขุมวิท 26 (อารี) ถนนสุขุมวิท  
แขวงคลองตัน เขตคลองเตย กรุงเทพมหานคร 10110 
โทรศัพท ์: 0-2259-3867-9  โทรสาร : 0-2259-5041 
ติดต่อ : นายนิมิตร อินทกูล (ผู้จัดการโครงการ) 

นายณัฐวุฒิ แรงทอง (ผู้เชี่ยวชาญด้านการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน) 
E-mail : info@weconsultants.co.th 

ที่ปรึกษาด้านสิ่งแวดล้อม ประชาสัมพันธ์ และการมีส่วนร่วมของประชาชน 

 

บริษัท เอ็นริช คอนซัลแตนท์ จำกัด 
เลขที่ 33 ซอยรามอินทรา 5 แยก 9 แขวงอนุสาวรีย์ เขตบางเขน  
กรุงเทพมหานคร 10220 
โทรศัพท ์: 0-2522-7369 ต่อ 144 และ 145  โทรสาร : 0-2522-7368 
ติดต่อ : นางสาวณฐพร สาขาสุวรรณ (นักวิชาการสิ่งแวดล้อม) 

นางสาวนวลฉวี รูปขำดี (นักวิชาการด้านประชาสัมพันธ์/การมีส่วนร่วม
ของประชาชน) 

E-mail : enrichconsult@yahoo.com 
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